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Ettepaneku
esitaja

Ettepanek ja esitaja pohjendus

Linnavalitsuse seisukoht

1. Kalev Lillo

Elektrienergia prioriteetsed tegevused:

3.1. Rajatakse vdhemalt 1,5 MW koguvdimsusega
pdikeseelektrijaamad omavalitsuse omandis olevatele hoonetele
Kaaluda piikeseelektrijaamade mahu eesmérgi suurendamist
ja konkretiseerimist. 1,5MW on iihe laohoone voi logistikakeskuse
katusel paiknev pdikesepark. Kogu Tartu linna KOV hoonete kohta
on seda tunnetuslikult hdbivairselt viahe. Voiks kaaluda kava
koosseisus lisa koostamist, kus oleks éira hinnatud kogu KOV
kinnisvara potentsiaal hoonete kaupa piikeseelektrijaamade
rajamiseks.

Linnavalitsus on kaardistanud enamiku
munitsipaalhoonete pdikeseenergia potentsiaali ja
teinud esmase tehnilise ekspertiisi
munitsipaalhoonete konstruktsioonidele, kuid
ndustume ettepanekuga hinnata éra
munitsipaalhoonete potentsiaal
péikeseelektrijaamade rajamiseks ja lisame kava
punkti 5.3 (Ik 18) tabelisse ,,Elektrienergia
prioriteetsed tegevused uue tegevusena vastava
hinnangu koostamise. Léahtuvalt hinnangu
tulemustest on voimalik eesmérke korrigeerida.

Arvestada

2. Madis Uuemaa

Energiatarbimine iihe elaniku kohta Tartu linnas on suurenenud
16%, moodustades 2017. aastal 0,015 GWh. Samal perioodil on
CO2 emissioon tihe elaniku kohta suurenenud 33%, moodustades
7,32t CO; aastas

Ettepanek: Themo termostaadid vihendavad keskmiselt 500kg
CO2 emissioone iihe elektripdrandakiitte tsooni kohta.

Tartu linna energia- ja kliimakavas ei kéasitleta
spetsiifilisi tootjapohiseid lahendusi. Kava
elluviimisel uuritakse ja kaalutakse erinevaid CO>
viahendamise véimalusi, mida saab linnavalitsus
munitsipaalhoonetes kasutada.

Mitte arvestada

3. Madis Vasser

Lk 17 - ““ Seega on linna kui terviku seisukohalt iilioluline saavutada
kokkuhoid elektrienergia tarbimises” - Soovime seda seisukohta
veel eriti rohutada. Pelgalt efektiivsussédstust {iksi ei piisa, kuna
seda iseloomustab pahatihti tagasiporke (rebound) efekt, kus sdédstu
tulemusena tarbitakse energiat absoluutarvudes algsest veelgi
rohkem. Viide: https://eeb.org/library/decoupling-debunked/
Selguse mdttes soovitame lauset pisut tdiendada.

Ettepanek: “Seega on linna kui terviku seisukohalt iilioluline
saavutada kokkuhoid elektrienergia tarbimises ja iildine
tarbimise viihenemine.”

Tarbimisel on emissioonide tekkel kahtlemata
oluline roll. Maistlik ja keskkonnasaéstlik
tarbimine on ka kava iiks olulisimaid sdnumeid.
Noustume ettepanekuga ja korrigeerime kava
punkti 5.3 (Ik 17) teksti vastavalt.

Arvestada
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4, Jaak Laineste | Mitmed aluseks voetud olulised eeldused paraku enam ei kehti. Ei Peame Tartu linna arengus eelkdige oluliseks
ole vaja olla kliimateadlane, et méista, et poletamisepohine nn tasakaalustatud arengut. Kaugkiitte puhul on
taastuvenergia: sh hakkepuit, pelletid, turvas ja biogaas ei ole vajalik lisaks keskkonnaaspektidele arvestada ka
kliimasobralikud lahendused, vaid eraldavad kasvuhoonegaase soojusenergia taskukohasust tarbijatele ning
KWh energia kohta veel rohkem kui fossiilkiitused (sest on tagada kaugkiitte jatkusuutlik areng pikemas
védiksema energiasisaldusega). Sellised suunad tuleks 2020. aasta perspektiivis. Samas mdistame, et biokiituse

parima teadmisega lugeda rohepesu kategooriasse ja tuleb aktiivselt | kasutamine pole igavene ja tulevad uued

otsida alternatiive. Miks ei voiks Tartu votta eeskuju Helsingist, | keskkonnasidstlikumad lahendused (jadksoojus,
kes hiljuti tegi suurejoonelise konkursi (Energy Challenge) salvestus, tarbimise juhtimine, kiitusevabad
tuleviku energeetika saamiseks? allikad). Nii niiteks on Tartus esimese
suuremahulise kaugkiitte soojussalvesti
planeerimisprotsess juba algatatud ja potentsiaali
on ka jargmiste jaoks. Tartu kaugkiittesiisteemis
on juba 3 MW soojuspumpasid ja nende osakaal
tulevikus suureneb. Turba kasutamine kaugkiittes
on oluliselt vahenenud ja plaanitud perspektiivis
16petada. Puidu CO2 emissioonide kisitlust ei saa
muuta energia- ja kliimakavaga, see on
rahvusvaheliselt kokku lepitud. Kui see muutub,
siis kaugkiite kohandub uute reeglitega. Ka
kliimakava néeb ette turba pdletamise 1dpetamise.
Tartu soojamajanduse ajalugu on nédidanud, et
muutused Kivisoelt ja masuudilt puhtamale gaasile
ja sealt edasi biokiitusele viidi kaugkiittes oluliselt
kiiremini 14bi kui lokaalkiittes, kus me voime veel
tdnaseni niha Olikatlaid.

Helsingi kliimaneutraalsuse piitidlused sisaldavad
nditeks puidupelletitel katlamajade rajamist.
Jélgime huviga ka teie nimetatud Helsingi
konkursi tulemusi.
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Arvestatud osaliselt. Kuna nimetatud
pohimétted on sisuliselt juba kavas kajastatud,
siis tiiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

lokaalsete paikese-elektrijaamade rajamine. Rajamisele aitab kaasa
kui piikesejaamade paigutamisele ei seata planeerimislikke
iilemiiraseid kitsendusi ning voimaldatakse seni kasutuseta
seisvatele aladele parkide rajamist.

5. Jaak Laineste | Lisaks energia siddstmisele ja sisseostmisele tuleb kiisida, kuidas Tartu linna padevuses ei ole Eesti vabariigi
seda toodetakse. Lihtne ja selge néue peaks olema, et iile linna elektrienergia turu reguleerimine ning seega ei ole
piiri lubatakse tarnida vaid puhtalt toodetud elektrit — tootjatel | linnal vdimalik ka taolisi piiranguid kehtestada.
peavad olema esitada vastavad tosiselt voetavad sertifikaadid. Kiill on linnavalitsusel voimalus teha otsuseid, mis
Elektrit saaks toota soovi korral ka Tartus kohapeal — teoreetilised on seotud elektrienergia ostmise ja tarbimisega
voimalused on rajada linna ldhedale tuuleparke, paikesepaneelide omavalitsuse tasandil. Tartu linn saab naiteks
elektrijaamu ning Emajde olemasolu voib suunata ideed hiidro- korraldada nn rohelise elektri hankeid oma
energiale. Praktikas on muidugi koik need voimalused oma suurte hallatavate hoonete ning tinavavalgustuse
piirangutega, voi tildse tehniliselt voimatud. Biomassi voi priigi elektriga varustamiseks. Seda juba ka tehakse.
pOletamine voib olla sobilik vaid, kui seal rakendatakse siisiniku
kogumist; mis aga reeglina nduab kokkuvottes enam energiat, kui Mitte arvestada
sealt vabaneb; seega nendega olulise energiaallikana arvestada ei
saa. Puidu, turba voi hakkepuidu pdletamine ,kliimaneutraalselt*
oleks teoorias voimalik, kui Tartu linn suudaks kasvatada uut metsa
juurde vihemalt samapalju kui seda ahju laheb, ja see on ilmselgelt
vOimatu.

6 L.U Kohaliku taastuvenergia elektritootmise soodustamiseks on Jagame seda arvamust ja on ilmne, et kui me

soovime jouliselt arendada taastuvenergia tootmist
ning selle kohapealset kasutamist, siis peame
kujundama selleks ka soodsa keskkonna.
Péikesejaamade asukohavaliku pdhimdtted, sh
voimalikud piirangud méaratakse linna koostatava
ildplaneeringuga. Senine praktika pdikesejaamade
rajamisel Eestis nditab, et planeerimislikest
kitsendustest suuremaks takistuseks on kohalike
elanike vastuseis. Peame oluliseks vastava
teavitustoo tegemist ning elanikkonna kaasamist
taastuvenergia tootmisse. Sellel eesmérgil on
kliimakavas plaanitud erinevaid meetmeid:
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tihiskondlik kokkulepe, energiaiihistud,
teavitustegevused.

Téaiendame kava punkti 5.3 sonastust vastavalt
ettepanekule.

Arvestada
7. Marek Tepper | Lugesin pdgusalt Tartu energia- ja kliimakava. Energia salvestamist on dokumendis pdgusalt
Viga positiivne on see, et Tartu munitsipaalhooned voiksid toota kasitletud seoses vesiniku ja kaugkiittega. Tartu
energiat. kaugkiitteteenuse pakkujal on planeerimisel
Ma ei leidnud kavast selle energia salvestamise kohta variante. | esimesed salvestuslahendused ja tulevikus
Voiksite moelda, analiiiisida. néhakse neis liha kasvavat rolli kaugkiittevorgu

efektiivsuse tostmisel.

Energia salvestamine on tianasel paeval veel viga
kallis ja vajab salvestite jaoks palju sobivat ruumi
(sellistele ruumidele kehtivad erinduded), mida
igas kohaliku omavalitsuse hoones ei pruugi olla.
Tulevikus, kui salvestustehnoloogiad ja seadmed
arenevad ja muutuvad odavamaks, tuleb neid
voimalusel kindlasti kasutada. Linnavalitsus on
erinevate koostooprojektide raames (Microgrids,
CREATORS) viimas léhiaastatel ellu kogemuste
omandamiseks ka pilootprojekte, milles on ette
néhtud elektrienergia salvestamise lahenduste
juurutamine.

Arvestatud osaliselt. Kuna energia
salvestamine on sisuliselt juba kavas
kajastatud, siis tiiendavaid muudatusi kavasse

ei tehta.
8. Kalev Lillo Tartu eesmérgiks linna hoonete kiitmisel ja jahutamisel on Kaugkiitte vorgu laiendamine Karlovas ja
kaugkiittevorgu laiendamine eelkdige Karlovas ja Supilinnas. Supilinnas toimub ldhtuvalt turundudlusest.

Ennekdike on tegemist teenusega, mis on
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Kaaluda ressursimahuka taristu viljaehitamise asemel alternatiiviks lokaalsetele kiittesiisteemidele (sh
lokaalsete alternatiivide kasutamist, niiteks vesinikelementide véga populaarsetele dhksoojuspumpadele).
kasutamist. Karlova ja Supilinna elamutele on pakutud nn

neljanda polvkonna ehk madalatemperatuurilist
kaugkiitet, mis on samm edasi. See on sisuliselt
heitsoojuse kasutamine, mis parandab ka linna
kaugkiittesiisteemi iildist kasutegurit. Kui
vesinikelementidel pohinev lokaalkiite peaks
jérgneva 10 aasta jooksul muutuma
kéttesaadavaks, siis on selle kasutamine Karlova
ja Supilinna elanikele lubatud. Téna ei ole meil
Eestis veel vesiniku tootmist ega selle jaotamise
taristut. Samas néeb kava tihe véimaliku
perspektiivse lahendusena vesiniku kasutamist
hoonete kiitmisel.

Arvestatud osaliselt. Kuna nimetatud
lahendused on sisuliselt juba kavas kajastatud,
siis tiiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

9. Jiri-Ott Salm | Analiiiisida maasoojuspumpade potentsiaali sooja energia Linnavalitsuse tellimusel on 14bi viidud uuring,
tootmisel. mis késitleb maasoojuspumpade paigaldamise
voimalusi Tartu linnas, lahtuvalt geoloogilistest
piirangutest (eelkdige oht pohjaveele). Noustume
maasoojuspumpade analiiiisi lisama kava punkti
5.5 (Ik 34) toetavate tegevuste tabelisse iihe
tegevusena ja lisameetmena samasse tabelisse
toetava tegevusena kaardirakenduse loomise,
mille abil on voimalik asukohapohiselt vélja
selgitada, kas vaib paigaldada péikesepaneele, kas
ja millised on piirangud maasoojuspumpade
paigaldamiseks, kaugkiittega liitumise voimalused
jmt.
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Arvestada

10.

Jiiri-Ott Salm

Téapsustada jargnevat: ""Soojusenergia tootmisel kasutatav puit
peab olema viheviirtuslik ja vastavalt sertifitseeritud."
Ettepanek lisada antud kisitluse alla see, et kasutatav puit
peaks eelistatult olema puidutoostuse jadgid. Kasutatava puidu
puhul peab olema tagatud, et selle raie ei oleks kahjustanud
looduskaitselisi vaartusi (néit vadriselupaigad). Arvestada tuleb ka
viga toendolise stsenaariumiga, et Eesti metsamaad muutuvad
intensiivne metsamajandamise kdigus siisiniku allikaks ja seeldbi
muutuvad ka Tartu voimalused puitkiituste kasutuse abil olla
kliimaneutraalsem. Seega puidu kasutus energeetikas peab olema
jiargmisel kiimnendil langeva trajektooriga, sest ka siistlikuks
peetava raiemahu kiilge energeetika aheldamine pole kliima vaatest
jatkusuutlik lahendus.

Noustume ettepanekuga ja teeme pakutud
taiendused kava punkti 5.2 (Ik 14). Samas
soovime markida, et tinases olukorras, kus
soojusenergiat toodetakse ja jaotatakse avatud turu
tingimustes, on linnal pea voimatu seada
turuosalistele konealuseid tingimusi. Kiill aga
saame viljendada oma arusaamu ja teha vastavaid
ettepanekuid. Kiituste pdletamine on ka meie
hinnangul tulevikus langeva trajektooriga. Kiitteks
kasutatava puidu péritolu ja selle tdestamise
regulatsioon on EL tasemel viljatdotamisel.
Kaugkiite on soojuse jaotamise siisteem elamutele
ja hoonetele ning see ei pea olema ilmtingimata
seotud kiituse v&i puidu pdletamisega.
Kaugkiittesiisteemi olemasolu vdimaldab
slisteemis paindlikult ja sujuvalt energiaallikaid
vahetada. Tana on néiteks Tartu kaugkiittes turba
kasutamine oluliselt vihenenud ja kava néeb ette
turba kasutamise 10petamise. Suurenenud on
jadksoojuse ja kiitusevabade allikate osakaal, mille
kasutamise tdusu suurendab omakorda planeeritav
kaugkiitte soojussalvesti. Kaugkiite ja selles
kasutatavad energiaallikad on muutumises ja
tehnoloogia arenedes otsitakse alternatiivseid viise
soojusvarustuse tagamiseks.

Arvestada

11.

Madis Uuemaa

Olulisim tegevus energia- ja KGH sééstu saavutamiseks on
vananevate kortermajade ja eramute terviklik renoveerimine .

Tartu linn ei saa eraomanikele kehtestada soovitud
piiranguid. Samas saame informeerida elanikke
erinevatest voimalikest tehnilistest lahendustest.

Juri Mélder linnasekretar (allkirjastatud digitaalselt)
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Ettepanek: Kasutada elektriporandakiittega kortermajades ja
eramutes COz2 vihendavaid termostaate.

Arvestame ettepanekut teavitustegevuste
planeerimisel.

Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

12.

Madis Uuemaa

Tartu Regiooni Energiaagentuur vastutab {ihistute ja elanike
harimise ning uute rahastusallikate leidmise ja rahastusskeemide
viljatootamise eest.

Ettepanek: Tutvustada Themo porandakiitte termostaati
iihistutele, et propageerida nende kasutuselevottu, kui CO2
heitmeid ja energiakulu vihendavat lahendust.

Tartu linna energia- ja kliimakavas ei saa késitleta
tootjapohiseid tehnilisi lahendusi. Samas saame
informeerida korteriiihistuid erinevatest
voimalikest tehnilistest lahendustest. Arvestame
ettepanekut teavitustegevuste planeerimisel.

Meie partner kava elluviimisel Tartu Regiooni
Energiaagentuur on ndus koos tootjatega
korteritihistutele ja ihepereelamute omanikele
tutvustama erinevaid lahendusi, mis vdhendaksid
energiakasutust ja CO2 heidet.

Arvestatud osaliselt. Taiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

13.

Madis Uuemaa

Munitsipaalsektoris hoonete renoveerimine jitkub vajaduste ja
voimaluste pohiselt. Hoonete renoveerimisel kasutatakse parimat ja
keskkonna- ning energiasaistlikumat tehnoloogiat.

Ettepanek: Votta kasutusele munitsipaalhoonetes CO2 heitmeid
ja elektritarbimist vihendavad termostaadid.

Tartu linna energia- ja kliimakavas ei saa kisitleta
tootjapohiseid tehnilisi lahendusi. Kaalume
munitsipaalhoonete renoveerimisel erinevaid
voimalusi elektrienergia sddstmiseks, sealhulgas
ka elektritarbimist vahendavaid termostaate.

Arvestatud osaliselt. Taiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

14.

Jaak Laineste

Koikide hoonete juurde peab joudma linna kaugkiitte vork, voi
peab olema voimalik soodne elektrikiite ehk piisavalt madal
elektrihind. Ahjukiite ei ole kdige suurem kasvuhoonegaasi
eraldaja ja varukiittena on ta omal kohal, kuid sellest tuleb liikuda
eemale nii kliima kui muude Shukvaliteedi probleemide tottu.

Kaugkiitte kui kiitteviisi arendamine on iiks Tartu
linna prioriteete. Kaugkiite on seejuures siiski
turupShine teenus ja koiki linna hooneid ei ole
majanduslikult ega ka keskkonnahoiu maistes
moistlik kaugkiittega kindlustada. Kaugkiittevorgu
tihendamise ja arendamisega oleme kindlasti ndus.
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Tartu kaugkiittevorgu ulatus on ajas joudsalt
arenenud ja kaugkiittepiirkonnas paikneb rohkem
kui 90% linna hoonetest. Pigem on takistuseks
hoonesisesed lahendused.

Elektri hind kujuneb turul, seda ei saa energia- ja
kliimakavaga kehtestada. Oleme arvamusel, et
energia hind ei pea alati olema tingimata odav,
vaid energiat tuleb tarbida saastlikult ja
mdistlikult. Samas peab energia hind olema
tarbijale taskukohane. Praktika néitab, et kui
energia hind surutakse regulatiivsete meetmetega
madalaks, hakkab kannatama varustuskindlus ja
energia julgeolek.

Arvestatud osaliselt. Kuna nimetatud
pohimétteid on osaliselt juba kavas kajastatud,
siis tiiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

15. | Jaak Laineste | Kavas deklareeritud ,,kaugkiittevork on iiks Juhime tdhelepanu, et Tartu linna energia- ja
keskkonnasdobralikemaid Euroopas™ on paraku vaid JOKK-tasemel | kliimakavas seatud eesmirke soovime saavutada
Oige: metsade hivitamise keskkonnasdbralikuks pidamine on viga | mitte ainult energiasdéstu, vaid ka taastuvenergia
suure arutelu all nii meil kui kogu Euroopas, ja loodetavasti 10peb kasutamise abil. Kavas prognoosime mdningast
see juba ldhiaastatel. Ettekujutus, et suuresti energiasifstu abil soojusenergia tarbimise kasvu ja elektrienergia

on voimalik siisiniku eraldamist 10 aastaga 40% viahendada tarbimise jddmist samale tasemele. Seega on kava
kuulub utoopia, voi otse deldes teadliku ja kuritegeliku suunatud valdavalt taastuvenergia osakaalu
valetamise valdkonda. suurendamisele tarbitavas energias. Juhime

tahelepanu, et Eesti riik on votnud kohustuse
2050. aastaks muuta energiamajandus
siisinikuvabaks.

Mitte arvestada
16. | Elmer Joandi 1. Kaugkiitte ei ole Tartus keskkonnasobralik. Turbaga kiitmine on | Tartu linna eesmérk on saavutada CO> neutraalsus
samasugune taastumatu loodusvaraga kiitmine. Ka puiduga kiitmine | hiljemalt 2050. aastaks. See eesmérk holmab ka
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tuleks arvestada CO> heitme alla kui iileraiete tingimuses
jatkusuutmatu.

2. Kaugkiitte arvestamine CO- viljastajaks muudab numbrilisi
suhteid oluliselt.

3. Téna on kaugkiitte tootmisviis: O6-elekter->Soojuspump-
>Kohalik energiasalvesti oluliselt odavam kui biokiitusel
koostootmisjaama katel, odavam isegi gaasiga kiitmisest.
Téiendavate tuuleparkide lisandumisel Skandinaavia vorku see
olukord jérjest stiveneb 60siti.

Jérelduvalt:

1. Tartu reaalse loodusele tekitatava kahju miiramiseks tuleb
arengukavas tinane kaugkiitte liigitada keskkonnavaenulikuks.
2. Soojusvorgus tuleb tagada vaba konkurents heitmevabadele
kiitte ja jahutusallikatele, mis on ka ilma subsiidiumideta téna
odavamad olemasolevast kaugkiittepakkuja lahendusest.

3. Tegelikkuses saab 40% kokkuhoiu siis, kui kaugkiittesektoris
voetakse kasutusele soojuspumbad ja soojussalvestid, millest
olemasolev kaugkiittepakkuja ei ole tdnu ebaadekvaatsetele
taastuvenergiatasudele huvitatud, kuna olemasolev koostootmisjaam
jaéb siis 80% ulatuses ilma subsiidiumita.

4. Eesmirgiks tuleb seada heitmevabadus, mitte fossiilne CO2,
mis on aegunud ja tdnaseks ka keskkonda kahjustav moat.

linna kaugkiitet. Meie hinnangul on Tartu
kaugkiite keskkonnasobralik. Kaugkiittesoojuse
allikateks on Tartu puhul peamiselt CO; -
neutraalsed energiaallikad: 1) biokiitused, mis on
loetud CO» vabaks; 2) jadksoojus, mis muidu
lastakse kasutult 6hku; 3) kaugkiittesiisteemis
tootavad soojuspumbad. Puidu CO2 emissioonide
késitlust ei saa muuta energia- ja kliimakavaga,
see on rahvusvaheliselt kokku lepitud. Kui see
muutub, siis kaugkiite kohandub uute reeglitega.
Kava néeb ette ka turba pdletamise 10petamise.
Samuti on salvestuse, tarbimise juhtimise ning
kiitusevabade allikate kasutuselevott kaugkiitte
abil lihtsam ja odavam kui lokaalsete
lahendustega. VVaba konkurents kaugkiittesektoris
on ka tdna olemas. Kaugkiitteseadus ei piira
kuidagi taastuvate kiitte- ja jahutusallikate
kasutuselevottu.

Kaugkiittele ei maksta taastuvenergiatasusid ning
Tartu Elektrijaamale taastuvelektri eest
makstavad taastuvenergiatasud ldppevad 2021.
aastal.

Soojussalvestus ja soojuspumbad saavad
kaugkiittesiisteemi olulisteks osadeks ning
kaugkiitteettevotja on huvitatud soojuse
salvestamisest ja tootmisest kiitusevabadest
allikatest. Nii nditeks on Tartus esimese
suuremahulise kaugkiitte soojussalvesti
planeerimisprotsess juba algatatud ja potentsiaali
on ka jargmiste jaoks. Tartu kaugkiittesiisteemis
on juba 3 MW soojuspumpasid ja nende osakaal
tulevikus suureneb. Kaugkiittesiisteemis on
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tileminekut kiituste poletamiselt kiitusevabadele
tehnoloogiatele lihtsam ja odavam 14bi viia kui
lokaalsete kiittesiisteemide puhul.
Heitmevabaduse suunas Tartu kaugkiittes ka tdna
selgelt liigutakse, esmalt fossiilselt kiituselt
taastuvale, seejdrel jadksoojuse kasutamisele ja
kiitusevabadele allikatele.

Mitte arvestada

17. | Kalev Lillo Energiajuhtimine Energiajuhtimine on kahtlemata iitha suuremat
Kaaluda eesmirgi seadmisel energiajuhtimist reaalajas ja | tdhtsust omandav valdkond energiakasutuses.
pdev/tund ette. Sellisel juhul ei analiilisita minevikuandmeid, vaid | Kava 3. peatiikis on kasitletud energiajuhtimise

ka juhitakse reaalajas energiatarbimist. stisteemi loomist {ihe tegevusena. Tanased
- Kaaluda pilootprojekti raames reoveest jiiksoojuse eraldamist | tehnilised voimalused ei luba kahjuks kohe
ja selle taaskasutusse suunamist. Kirjeldatud ldhenemist rakendada. Kuna konealune

teema on perspektiivis iha suurema tdhtsusega,
siis lisame kava 7. peatiikki vastava alajaotuse.
Jadksoojuse kasutamine on kaugkiitteteenuse
pakkuja iiks olulisimaid arenguprioriteete Tartus
ja muuhulgas analiiiisitakse ka iihe voimalusena
jadksoojuse eraldamist reoveest ning selle
soojusenergia kasutamist linna hoonete kiitmisel.
Positiivseks nditeks on siin Aura Veekeskuses
rakendatud reovee jaaksoojuse taaskasutamise
lahendus, mis on ennast hésti digustanud.

Arvestada
18. L.U. Transpordi prioriteetsete iilesannete hulka teen ettepaneku lisada: Kiiiini 3/5 hoovi on juba rajatud jalgrattaparkla ja
eeskujuks LV to6tajate motiveerimine erasdidukiga toole tulemisest | vajadusel laiendatakse jalgrataste
loobumiseks (tdotajatele iihistranpordi kasutamise parkimisvdimalusi veelgi. Samas on vajalik
kompenseerimine) sdilitada ka sdidukite parkimisvoimalus ning

seetdttu hoovi puhkealaks kujundamist ei
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Kiiiini tn 3//5 sisehoovi timberehitamine puhkealaks koos
jalgrattaparkla laiendamisega.

kavandata. Linnavalitsus seab eesmérgiks
kavandada ja viia ellu tegevusi, mis ergutavad
oma todtajaid igapdevastes litkkumistes sdéstlikke
liikumisviise kasutama. Uhe vdimalusena
kaalutakse linnavalitsuses sééstliku litkumise
programmi ellu kutsumist, millega kutsutakse
tootajaid tles sdastlikult liikuma, oma
litkumisviise registreerima ja mille iheks osaks on
keskkonnasiistlike litkujate tunnustamine. Kuna
tooiilesannete tditmisega mitte seonduvate (s.h
kodust toole ja toolt koju litkumine)
ithistranspordikulude hiivitamist késitletakse
erisoodustusena, siis nende kulude hiivitamist
linnavalitsus ei toeta ja ei kavanda.

Arvestada osaliselt

19.

Jiiri-Ott Salm

Kesklinna liikuvuskeskuse rajamise ajaraam - seatud on eesmargiks
teha see 2028. Teen ettepaneku iihildada see kultuuripealinna
ajastusega - 2024. Mida kiiremini linn asub {ihistranspordi kasutuse
vodimalusi parandama, seda suurem on ka lootus, et rohkemad
inimesed seda kasutavad ja kasutajate hulga suurenemine ei lilkkku
jarjest edasi.

Kesklinna liikuvuskeskuse eelprojekteerimisega
on plaanis alustada parast kava vastuvotmist.
Lahtuvalt eelprojekteerimise tulemustest
(tehniline teostatavus ning eelarve) saab juba
kehtestada tdpsema ajakava. Voimalusel
kaasatakse liikuvuskeskuse rajamise
kiirendamiseks valisrahastust.

Arvestatud osaliselt. Tiaiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

20.

Jiri Reemann

Tartu energia- ja kliimakava koostamisel ja arendamisel peaks
arvestama liikuvuse kavandamisel 6ppetdo algusaegadega linna
haridusasutustes (lasteaedades ja koolides).

Leian, et tunnid voiksid alata arvestusega, et suur osa linna
Opilastest jouaks ohutult kooli esimesse tundi ka jalgrattaga. Samuti,
et lasteaedadesse lapsi viivad vanemad saaksid vdimaluse korral

Liikuvuse kavandamisel Tartus arvestatakse
voimalusel nii haridusasutuste kui ka téokohtade
tooaegu. Heaks nditeks siin on 2019. aastal toosse
rakendatud busside liinivork, mille kavandamisel
ja sdidugraafikute koostamisel sellega arvestati.
Uhtset iilelinnalist koolitundide ja lasteaia
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seda teha rattaga soites voi rattaga lapse korval jalutades. Ja seda
meie (muutuvas) kliimas. See oleks tervislik algus lasteaia- voi
koolipdevale, aga ka toopdevale ning tugevdaks sidet linnaruumiga.
Loomulikult jadb tihistransport enamkasutatavaks litkumisviisiks.
Ettepanek: koolides voiksid esimesed tunnid alata kell 9.00.
Lasteaedade 6ppeprogramm 9.30. Koolimajad ja lasteaiad oleks
avatud muidugi varem - ka neile, kel kaugemalt tulijatena pole
voimalik kergliiklust kasutada.

Oppeprogrammi algust me ei toeta. Praegu on
koolitundide algus erinev (vahemikus 8.00 -9.00),
mis on maistlik hajutamise eesmargil. Kuna
koikidel opilastel ei ole vdimalik kooli tulla jalgsi
vOi jalgrattaga, vaid nad peavad kasutama ka
ihistransporti — Siis on see hajutatus eriti oluline.
Koolidele ja lasteaedadele peab jadma oigus ise
otsustada, mis kell dppetdd algab.

Arvestatud osaliselt. Tiaiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

21.

Madis Vasser

Lk 31 - “Tegevus: Loodud on kesklinna liikuvuskeskus. Vastutaja:
Tartu Linnavalitsus. Aasta: 2028.” Kuna eelndu teksti kohaselt on
tegemist kava ithe votmetegevusega (kuigi tabelis asub see rida kiill
“toetavate tegevuste” all), siis miks on selle olulise taristuobjekti
tegemine jdetud kava nii hilisesse faasi? Veel kaheksa aastat
eratranspordi osakaalu kasvu teeb hiljem probleemi lahendamise
oluliselt keerulisemaks. Ettepanek: luua kesklinna liikuvuskeskus
oluliselt varem vo6i vihemalt selgitada lahti, miks seda varem
teha ei saa.

Kesklinna liikuvuskeskuse eelprojekteerimisega
on plaanis alustada péarast kliimakava
vastuvotmist. Lahtudes eelprojekteerimise
tulemustest (tehniline teostatavus ning eelarve),
saab juba kehtestada tdpsema ajakava. Voimalusel
kaasatakse liikuvuskeskuse rajamise
kiirendamiseks vilisrahastust.

Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

22.

Jaak Laineste

Uhistranspordi hangetes vdib lubada vaid kliimasébralikke
lahendusi (st elektri- voi vesinikubussid voi trammid). Tallinn
hangib juba elektribusse, seal on elektripdhine trammivork. Tartus
radgitakse ikka veel ekslikult gaasist kui millestki kliimasdbralikust,
jaigati eesrindlik Tartu trammiliini projekt on liikatud vaikselt
kalevi alla.

Biometaani kasutamine linnaliinibussides on
oigustatud lahendus, mis toetab ringmajandust.
Tegemist on Eestis toodetud keskkonnasdbraliku
kiitusega, mis on valmistatud jadtmetest. Téana on
biometaan ka stisinikuneutraalne kiitus.
Biometaani tdnane kasutamine ei valista muid
lahendusi tulevikus. Viimasel Tartu linna
ithistranspordi hankel olid lubatud erinevad
keskkonnasobralikud lahendused, kuid hankel
pakuti siiski iiksnes gaasibusse.
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Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

23. L.U. Punkti 4.5 iihistransporditeenuseid tuleb laiendada ka Uhistranspordi liinivorgu arendamine on
linnasiseselt niiteks arenevasse Jaamaméisa ja Raadi piirkonda | valdkonna eest vastutava Tartu Linnavalitsuse
ning Ujula tinava — Kvissentali piirkonda. hallatava asutuse Tartu Linnatransport igapiaevane
Niivord ambitsioonika eesmaérgi tditmiseks voib vaja minna tegevus. Koostoos lahivaldadega arendatakse
karmimaid ja kuluefektiivsemaid meetmeid, kaaluda liinivorku edasi ka linna naaberaladele.
naabervaldadest tulenevate sdidukite linna sisenemise Hetkeseisuga teenindavad linnaliinibussid osaliselt
maksustamist. ka Tartu valla ja Luunja valla alasid.

Liinivorgu arendamisel peame pidama silmas
kehtivat liiniveolepingut ja arvestama sealsete
mahtudega. Usume, et kliimakava liikuvusega
seonduvad tegevused aitavad meil oma eesmérgid
tdita. Kui kava tditmise lilevaatamisel
(minimaalselt iiks kord kahe aasta jooksul)
ilmneb, et planeeritud meetmed ei aita eesmarke
saavutada, saame vajadusel kasutusele votta
taiendavaid meetmeid.

Téapsustuseks — ka praegu teenindatakse bussidega
Raadi, Kvissentali ja Jaamamaoisa piirkonda.
Viimase paremaks ithendamiseks saab tulevikus
suunata bussid PShja pst. kaudu Muuseumi teele.
Naabervaldadest linna sisenevate sdidukite
maksustamise digust linnal ei ole.

Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

24. | L.U. Kui eesmargiks on kiirete ja tihedate raudteetihenduste ja Noustume, et turvalisus ja ohutus on Tartu linna
tihistranspordi lahenduste kasutuse tostmine, siis arvestades jaoks olulised aspektid litkuvuskeskkonna
sadstvate litkumisviiside ohutuse tagamise vajadust, tuleb ette niha | kujundamisel. Sobivad ja ohutust tagavad
ka eritasandiliste ristumiste kavandamine. Kiisitav on, kui lahendused méiratletakse planeerimise ja
sadstlik on suurte tihistranspordile suunatud kulutuste projekteerimiste kiigus. Uheks vdimaluseks on
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(roobastransport koos ohutusmeetmetega) tegemine, Kui siin eritasandiliste ristumiste rajamine. Energia- ja
tihistranspordi kasutuse kasvu ei kavandata. kliimakava lisas olevas Tartu jalgrattaliikluse
strateegilises tegevuskavas on vastavad
planeerimise pdhimotted jalakiijate ja jalgratturite
ohutuse tagamiseks ka dra toodud. Tdiendame
tegevuskava strateegilist eesmarki nr 12 ning
toome sisse eritasandiliste ristumiste kavandamise.
Viimasel kiimnendil on iihistranspordi kasutus
langenud u 10% vorra koikidest litkumistest.
Kavas ettendhtud meetmed on suunatud
tasakaalustatud liikuvusmudeli saavutamiseks.
Kava nieb ette pikaajalise stabiilse iihistranspordi
kasutajate arvu kasvu.

Arvestada

25. | L.U. Selgitada olukorda, kus kavandatakse liikuvuskeskustest linna | Tdna me ndeme arengut, kus osa seniseid
suunduvate inimeste iihistranspordikasutuse jirsku kasvu, aga | bussikasutajaid on hakanud enam jalgrattaga
prognoositult kasvab iihistranspordi kasutus 20 aastaga 1,5%! | sditma, muuhulgas kasutama rattaringlust.

Kas linnaelanike tihistranspordikasutus viheneb kuna nad lihtsalt ei | Prognoosime, et selline areng jatkub ja

mahu bussi? Kas see on kooskdlas kaasaaegse linnaplaneerimisliku | igapdevaste bussikasutajate profiil muutub —
lahenemisega arvestades rahvastiku vananemist ja teenuste lisandub igapédevaseid pendelridndajaid ja vdheneb
koondumist ainult teatud logistilistesse punktidesse. linna elanike osa. Samuti on muutumas
bussikasutajate ealine koosseis (vdheneb noorte
osakaal). Ndeme perspektiivis ette ka
kombineeritud liikumiste kasvu. Kiired
ithistransporditihendused on vajalikud
kombineeritud liikumiste ajakulu vahendamiseks
ja sadstlike litkkumisviiside atraktiivsuse
tostmiseks. Ndeme, et ajas tihistranspordi
kasutajate arv suureneb, kuid iihistranspordi
osakaal kdikides litkkumistes (modaaljaotus) jaéb
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sarnasele tasemele. Kasvab litkumiste arv
tervikuna.
26. | Marek Lk 27 on vale viide “Uhistransport kasutab heitmevabasid Taname sellele olulisele aspektile tdhelepanu
Alliksoo energiakandjaid — biogaasi, taastuvatest energiaallikatest juhtimast. Teeme vastavad korrektuurid kava
toodetud elektrit voi vesinikku.” Biogaas ei ole heitmevaba, punktis 5.4 (Ik 27). Samas soovime rohutada, et
biogaas voib olla CO2 neutraalne (kuigi ka CO> puhul tuuakse Tartu linna pikaajaliseks eesmérgiks on saavutada
saaste linna), kuid biogaas ehk CO»-neutraalne maagaas omab CO: - neutraalsus 2050. aastaks.
siiski jatkuvalt suures koguses erinevaid vihki ja teisi haiguseid
tekitavaid osakesi mille tottu sureb Euroopas u. 600 000 inimest
aastas. Tanu puudulikele regulatsioonidele on ka CNG sdidukite
osakeste normid tegelikkuses diisel/bensiini sdidukitest kuni 50%
korgemad.
Tsitaat: “Heavy duty CNG vehicles are not subject to an on-road
particle number limit until 2023 but have been shown to emit up to
3000 billion (3x10 12 ) particles per km which is far from negligible
and buses also emit a large number of particles. The highest particle
number emissions from CNG vehicles are usually measured during
urban driving (i.e. low speeds, cold starts) which is particularly
concerning for air quality in cities and urban areas.” Arvestada
27. | Ott Kiens Transporti puudutavasse osasse oleks etteniigelik lisada Tartu linn ei saa keelustada fossiilkiitustel
fossiilkiitustel tootavate autode keelamine 2040. aastast. Tegu on | tootavate autode kasutamist, sest meil ei ole
paratamatu arenguga (mitmetes maailma linnades juba kehtestatud) | selleks diguslikku alust. Meie hinnangul tulenevad
ja planeerimise huvides oleks kasulik, kui see aastaarv saaks soovitavad muutused ELi keskkonnapoliitikast ja
varakult fikseeritud. On voimalik, et tuleb kehtestada mingeid tdiendavaid piiranguid ei ole linnal vaja seada.
erandeid (nt paisteaotud, priigivedu vms).
Mitte arvestada
28. Madis Vasser | Lk 4 - “Eesmaérgiks on seatud, et aastaks 2030 on pdevas linna piiri | Kavas on peetud silmas erasdidukitega linnas
iiletavate sdidukite keskmine arv vihenenud alla 50 000 ehk -35% tehtavate litkkumiste vihenemist 35% vdrra.
vorreldes aastaga 2020 (93 000 sdidukit pdevas).” See vidhenemine | Tegemist on tdepoolest aritmeetiline veaga ja
on pigem ligi -50%, kas viga on protsendis, alg- véi sihtarvus? korrigeerime kava 2. peatiikis (Ik 4) viidatud
numbri.
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Arvestada

29.

Madis Vasser

Lk 21 - “Kuna elektrienergia osakaal on praegu transpordis

marginaalne, siis selle energiaallika moju siinses t60s ei kajastata.” -

Samas voib kiimne aasta perspektiivis elektritranspordi osakaal
olla juba arvestatav ja kindlasti suurem, kui téna veel pigem
teoreetiline vesinikutransport, mis ometi kajastust leiab.

Kavas on vordselt kasitletud nii elektri- kui ka
vesinikutransporti. Nende sdidukite osakaal on
kava koostamise ajal tisna marginaalne. Kui
olukord peaks kava perioodil oluliselt muutuma,
siis saame kava tdiendada.

Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

30.

Madis Vasser

Lk 22 — Loendisse “Tartu linna energia- ja kliimakava transpordi
eesmirkideks on:” lisada kolmanda punktina: “lopetada
fossiilkiitusega autode kasutamine.”

Tartu linn ei saa keelustada fossiilkiitustel
tootavate autode kasutamist, sest meil ei ole
selleks diguslikku alust. Meie hinnangul tulenevad
soovitavad muutused ELi keskkonnapoliitikast ja
tdiendavaid piiranguid ei ole linnal vaja seada.

Mitte arvestada

31.

Madis Vasser

Lk 27-29 — “Eratransport” selgitavasse teksti lisada “Lisaks
eesmirgile vihendada sdiduautode kasutust (kuna autod votavad
tarbetult palju avalikku linnaruumi ka siis, kui nad ei saasta ehk
soidavad elektri voi vesinikuga) tuleks seada siht Idpetada pikas
plaanis bensiini- ja diiselmootoritega autode kasutamine Tartus.
Vahe-eesmargina v3ib nt aastaks 2025 kesklinnas kehtestada nn
madala emissiooniga tsooni (ingl. low-emission zone, LEZ).
Pikemas plaanis (nt aastaks 2030 v3i 2035) peaks kehtestama korra,
et bensiini- ja diiselmootoritega autode kasutamine linnas on
sarnaselt mitmetele maailma linnadele keelatud (voi lubatud teatud
juhtudel vaid linnavalitsuse eriloaga). Véljastpoolt Tartu tulijad
peaks oma bensiini- ja diiselmootoriga auto jatma linna piiril ,,pargi
ja soida® parklasse. Esimese sammuna peaks linnavalitsus tegema
Vabariigi Valitsusele ettepaneku keelustada bensiini- ja
diiselmootoritega autode import teatud kokkulepitud aastast.”

Pakutud pohimotteid (erinevad liikuvuslahendused
sh. ,,Pargi ja kdnni* ning ,,Pargi ja sdida“,
linnaruumis olevate sdiduautode hulga
vihendamine) on kavas ja selle lisades kajastatud
ja tdiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

Arvestatud osaliselt.
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32. Jaak Laineste

Tuleb lahendada erasdidukite peamine probleem: soodne
kodune laadimisvoimalus. 100% elektripohine eratransport
eeldab, et igaiiks saab kodu juures oma autot 6osel laadida, ja
selleks peavad koikide parkimiskohtade juures olema pistikud.
Eramajade omanikud saavad selle ise teha, aga juba praegu on
elektriautode sotsiaalmeedia foorumid tiis inimesi, kes elavad
korterelamutes, on juba ostnud elektriauto ning ei saa seda kusagil
laadida, sest tihistu ei oska pakkuda sobivaid lahendusi.
Linnavalitsus saab ja peab siin aitama nii ,,porgandi (nt
tiiliplahenduste/projektide tellimine, iihine elektriost jms
ithishanked, mis viiksid hinda alla) kui ,,piitsaga“ - tehes iihistutele
jt parklate haldajatele laadimispistikute tagamine vihemalt
niisama kohustuslikuks nagu on kohustuslik tina
priigisorteerimise voimaluse loomine.

Noustume sellega, et elektriautode leviku jaoks on
laadimisvoimalused (eriti korterelamute
piirkondades) olulise tdhtsusega.

Positiivse nditena on hakanud uute kortermajade
juurde tekkima ka elektriautode laadimispunkte.
Linnavalitsus vaatab koik ehitusprojektid ka selles
osas lile, et noue laadimispunktide rajamiseks
oleks tdidetud. Linnavalitsus on ndidanud iiles
head tahet valdkonda edendada ning paigaldas ise
2018. aastal kesklinna piirkonda viis elektriautode
Kiirlaadijat. Linnavalitsus on kahtlemata avatud
koostoole erinevate osapooltega, et valdkonna
arengule kaasa aidata.

Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

33. Marek
Alliksoo

Arvestamist vadriks ka néiteks UK strateegias méargitud ajakava kus
2030 on 50% uutest sdoidukitest 0- voi iili madala emissiooniga
soidukid, hilisemalt on lisatud, et 2035 ei lubata enam uusi
sisepolemis- (sh. hiibriidid) autosid miiiia.

Toetame seda seisukohta, kuid tegemist on riikliku
regulatsiooniga, mida linn otseselt mdjutada ei
saa.

Mitte arvestada

34. | Marek Tepper

Muret teeb eratransporti suhtumine - see on kava jargi viimane
prioriteet. Siis pole liikluse korraldamisega ses osas mingit soovigi
edaspidi lahendustega viga tegutseda. Voiks ju ka nii moelda: mida
hullemad liiklustingimused séidukitele, seda tdéeniolisem
liiklusvahendi muutuse tagamine e. kliimakavaga seotud
eesmiirkide tiitumine - inimesed sdidavad meelsamini ratastega ja
tihistranspordiga?

Tartu linnas peab olema hea elada koigil
linnaelanikel. Samuti peavad koigile elanikele
olema tagatud vordsed liikumisvdimalused.
Kliimakavas oleme ldhtunud pohimdttest, et
arendame eelkdige sdiduautole alternatiivseid ja
keskkonnasobralikumaid liikumisviise ning
anname inimestele voimaluse teha valikuid
sadstvate litkumisviiside kasuks. Samuti on kavas
sdtestatud prioriteetsuse ndue
planeerimistegevustes, kus uue taristu
planeerimisel lahtutakse tdhtsuse moistes
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jérgmisest litkuvushierarhiast: jalgsikdimine,
jalgrattasdit, tihistranspordi kasutus ja seejérel
mootorsdidukid.

Mitte arvestada

35.

Marek Tepper

Liikluses voimendada nn rohelist lainet. Tagada selline
foorisiisteem, et sdidukid ei peaks seisma nditeks kolme foori taga
tervet tsiiklit - (loe. saastama kesklinnas voi mujal keskkonda)
Néide Kalevi tdnavalt poore Riia méest tiles.

2. Kiirust piiravad teetokked, -kiinnised. Kiinniste ees tdiendavalt
aeglustades (enamus kiinniseid on projekteeritud/ paraku nii, 30
km/h tunnikiirusega ldbides 16hud autot) ja paraku peale kiinnist
mingil moel kiirendad. Kiirendus = dhusaaste.

Voite asendada antud kiinnised kiirusmooétjatega (loe: dhk on
puhtam ja trahvide néol tooks see ka linnale raha juurde).

3. Valgusfoorid - (nutikad lahendused? (1k7)). Miks peaks
valgusfoori taga seisma auto laupieva hommikul kell 8.00, kui
liiklustihedus on olematu - ei ole iihtki autot, jalakiijat? Niited on
just paraku uutest valgusfooride lahendustest, mis néitab arengusihti

Niited: Pikk-Paju; Jaama- Anne, Anne Maxima xx - Kalda tee ja
samas tiheda liiklusega Puiestee- Narva mnt on kollaste
vilkumistega - tegemist pariselt katsumusega iile tee saada

AKKi tooks mingu mingi liiklustihedusega seotud niitaja, mille
korral hakkab valgusfoor liiklust reguleerima - just tapselt oma
tilesannet teostama - liiklust reguleerima, mitte takistama ja asjatult
elukeskkonna kliimakvaliteeti reostama?

Tartu Linnavalitsus tegeleb igapaevaselt sellega,
et tagada linnas sujuv ja ohutu liikluskeskkond.
Selleks on kasutatud nii foorides “rohelise laine”
lahendust kui ka sensoreid ristmikel, mis
reguleerivad fooride t66d. Kdik renoveeritavad
fooriga ristmikud varustatakse liikluse juhtimise
sensoritega. Edastame teie tahelepanekud
liikluskorralduse spetsialistidele lahenduste
leidmiseks, et tagada teie viidatud kohtades
voimalikult sujuv liikluskorraldus. Oleme uurinud
ka voimalusi laialdasema iilelinnalise lahenduse
loomiseks. Meie hinnangul on Tartu suuruses
linnas moistlikum kasutada olemasolevate
tehniliste voimaluste juures ristmikupohiseid
lahendusi. Kui tehnoloogia areng seda véimaldab,
saame kaaluda ka muude (iilelinnaliste) lahenduste
kasutuselevottu. Edastame teie ettepanekud
linnamajanduse osakonna liikluskorralduse
teenistusele.

Mitte arvestada

36.

Jiiri-Ott Salm

Lisada transpordi toetavate tegevuste alla jargneva:

Organiseerida linna kulul kéigile Tartu linna opilastele
jalgrattasoidu jt kergliiklusvahendite opetamise liikluskasvatuse
ja kehalise kasvatuse raames, et saada jalgrattaload. Eesmérgiks

Energia- ja kliimakava lisaks olevas Tartu linna
jalgrattaliikluse strateegilises tegevuskavas on
sellele teemale tdhelepanu podratud ja ka vastavad
tegevused planeeritud. Peame oluliseks, et lapsed
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on julgustada tulevasi liiklejaid kasutama kergliikluse véimalusi, saaksid juba voimalikult varakult liiklusalast
mille arendusse on linn panustamas. koolitust ning oleksid voimelised iseseisvalt ja
turvaliselt linnakeskkonnas liiklema.
Liikluskasvatus toimub koolis dppekava alusel.
Oppekavas miiratakse kooliastmeti kindlaks
liikluskasvatuse teemad, mis tulenevad riikliku
oppekava teemast ,, Tervis ja ohutus” ning mida
késitlevad aine- ja klassidpetajad integreerituna
ainetundides.

Ténane koolides toimiv praktika on selline, et
jalgratturi koolituse (sh eksami) viivad 14bi 4.
Klassi opilastele, kas kooli oma Opetajad, kes on
labinud vastava koolituse (nt Tartu Kivilinna
Kool, Tartu Tamme Kool), voi

kooli tellitud koolitusfirmad (nt Tartu Kesklinna
Kool). Kooli korraldatud koolitused on Gpilastele
ildjuhul tasuta. Lisaks on lastel voimalus minna
Tartu Loodusmaja juures tegutsevasse
jalgrattakooli. Toetame ettepanekut pakkuda
kdoikidele Tartu munitsipaalkoolide 4. klassi
opilastele (kokku u 1000 dpilast) tasuta
jalgrattakoolitust. Linnaeelarves on tegevuseks
raha kavandatud ning arutatakse finantseerimise
suurendamist jargmistel perioodidel.

Arvestatud osaliselt. Pakutud pohimétet on
kava lisaks olevas Tartu linna jalgrattaliikluse
strateegilises tegevuskavas kajastatud ja
seetottu tiiendavaid muudatusi kavasse ei
tehta.
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37. | Ott Kiens Transpordi peatiiki juurde jalgrattaliikluse osas: “Vajalik on Vastav liiklushierarhia jargimise ndue
toetada jalgrattakasutuse eelisarendamist séiduautode planeerimistegevustes on olemas ka praeguses
kasutamise arvelt. Kus voimalik, seal eelistatakse uute teede Kliimakava versioonis.

rajamisel jalgrattatransporti autotranspordile.”
Arvestatud osaliselt. Pakutud pohimotted on
kavas ja selle lisades kajastatud ning seetottu
tdiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

38. | Ott Kiens Tagada lasteaedades ja koolides vordvairsed voimalused, et Vordse kohtlemise pdhimote on oluline ka
opilased saaksid tulla lasteaeda ja kooli jalgsi, jalgratta, linnavalitsuse jaoks. Teiseks oluliseks liikuvuse
toukeratta voi iihistranspordiga. Erivajadustega laste vanematel pohimdtteks on tagada turvaline koolitee. Sellele
lubab Opilasi tuua sdiduautoga lasteaeda voi kooli linnavalitsus oma | on {lisna palju tdhelepanu pooratud ka energia- ja
kirjaliku loaga. Tédhtaeg 2030. kliimakava lisas olevas jalgrattastrateegias. Peame
tahtsaks siinjuures tegeleda erinevate aspektidega
- taristu, liikluskorraldus, liikluskasvatus.
Hiljutisel Tartu busside liinivorgu
timberkorraldamisel olid peamises fookuses just
haridusasutused.

Arvestatud osaliselt. Pakutud pohimotted on
kavas ja selle lisades kajastatud ning seetottu
tiiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

39. L.U. Ei ole dige kirjeldada jalgsi kdimise osakaalu 22% mééra Kava eesmadrkides ja litkuvuse prognoosides
suurenemisena — isegi samas dokumendis toodud jooniselt 5.1 oleme lahtunud sellest, et sddstvate litkkumisviiside
néhtub, et tegemist on langustrendiga, mida kava ei piiliagi muuta. osakaal perspektiivis kasvab ning votnud arvesse
Prognoos on kopeeritud jalgrattaliikluse strateegilisest tthiskonnas toimuvaid protsesse. Jalgsikdimine on
tegevuskavast, kus voib nii juhtuda, et vorreldakse ainult autot ja viimasel kiimnendil Tartus vdhenenud eelkdige
ratast. Aga TARTU strateegiline eesmérk ei tohi iialgi olla valglinnastumise ning sellega seonduvalt
jalakdiguliikluse vihendamine/leppimine selle vihenemisega ja litkumiste pikenemise tottu ja kliimakava
tthistranspordi kasutuse mikroskoopilises mahus kasv. perioodil see trend pigem sliveneb. Kui votta

arvesse vdga olulist jalgsi litkumiste vihenemist
viimasel kiimnendil, siis on meie esimene
ilesanne selle trendi peatamine ja pdoramine
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vastupidiseks. Kava periood ulatub 2030. aastani
ja kava perioodil ndhakse ette moningast
jalgsikdimise osakaalu tdusu vorreldes 2018.
aastaga. Noustume, et linna pikaajaline eesmaérk ei
saa olla jalgsikdimise osakaalu vihenemine.
Modaaljaotus eeldab regulaarset monitoorimist ja
sellega seonduvate eesmarkide tdpsustamist. Selle
tegevuse raames vaatame edaspidi iile
olemasoleva prognoosi ldhtealused ning vajadusel
korrigeerime tulevasteks perioodideks
prognoositud liikuvuse modaaljaotust.

“Momendil toodetakse iilemaailmselt iile 90% vesinikku
maagaasist. Vesiniku tootmise ja kasutamisega seonduvaid

Arvestada
40. | L.U. Palun kirjeldada ka joonisel 5.1 toodud liikumisviisi muu — kui | Noustume ettepanekuga ja kirjeldame kava punkti
tegemist on viisiga, mis on ette nihtud kasvama sama palju kui 5.4 (lk. 22) joonisel 5.1 dra litkumisviisi “Muu”.
tihistransport, on kava elluviimisel vaja teada, mida on antud Konealune méiratlus sisaldab endas erinevaid
eesmérkide saavutamiseks teha vaja. kasvava trendiga litkumisviise sh. erinevad
elektrilised liikurid (N: tdukeratas, rula jt) ja
mopeedid.
Arvestada
41. | L.U. Transpordi toetava tegevusena mitte kavandada punktis 4.17. Téname tdhelepanu juhtimise eest
nimetatud kergliiklusala. (1. sellist terminit ei tohiks terminoloogilisele ebakdlale. Korrigeerime kava
arengudokumendis kajastada voi kui kasutada siis esitada selle punktis 5.4 (Ik. 31) olevas toetatavate tegevuste
selgitus ja kirjeldus. 2. kergliiklusalale poleks vdimalik rajada tabelis tegevuse nr 4.17 sonastust.
litkuvuskeskust, rahvusvaheliste ndidete pohjal ei rajata sellistele
aladele jalgrattateede eraldatud vorgustikku, iihistranspordiradu ja
liikuvuskeskust nagu teistes tegevustes plaanitud). Arvestada
42. | Ott Kiens Vesinikku puudutavas osas peaks kirjutama juurde, et: Noustume ettepanekuga ja teeme kava punkti 5.3

(Ik. 20) pakutud tdiendused.
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tegevusi planeerides tuleks kindlasti eelistada taastuvatest
energiaallikatest saadud vesinikku.”

Arvestada

43.

Ott Kiens

Vesiniku peatiikk, 1k 20 on lause: ,, Tédnaseks on vesiniku tootmise,
hoiustamise ja kasutamise tehnoloogiad veel {isna kallid, kuid nende
hind on ajas kiiresti langev ning lhikiimnendil oodatakse nii
Euroopas kui ka mujal maailmas vesinikukasutuse plahvatuslikku
kasvu.“ Voiks viltida sonade ,,vesinik“ ja ,,plahvatuslik*
kasutamist iihes lauses. See voib tekitada valesid seoseid.

Noustume ettepanekuga ja teeme kava punkti 5.3
(Ik 20) tekstis vastavad korrektuurid.

Arvestada

44,

Madis Vasser

Lk 19 - “Maagaasi (sh biometaani) tarbimine ei iileta 2017. aasta
taset.” - Jadb selgusetuks, miks on siin voetud eesmirgiks viimaste
aastate kdrgeim tase 19 milj kuupmeetrit (2017), mitte néiteks 17
milj kuupmeetrit (2010) voi viimase 9 aasta keskmine (ligi 17 milj
kuupmeetrit). Lisaks kiisimus, kas 2012. aasta andmed on diged (30
milj), et vorreldes 2013. aastaga (10 milj) oli maagaasi tarbimine
siis kolm korda suurem? Kui konealune aasta on anomaalia
(mida ta paistab olevat), siis voiks keskmiste arvutamisel selle
vilja jatta, saades tulemuseks u 15 milj.

Maagaasi tarbimise aluseks on voetud
emissioonide inventuuri tegemise aasta ehk 2017.
aasta andmed, lahtuvalt riiklikust statistikast.

Mitte arvestada

45.

Madis Vasser

Lk 20 - “lahikiimnendil oodatakse nii Euroopas kui ka mujal
maailmas vesinikukasutuse plahvatuslikku kasvu.”. Soovitaks
pigem mitte kasutada samas lauses sdnu vesinik ja plahvatus, ka
vesiniku kasutusvoimalused on siiski piiratud pigem iilikorgeid
temperatuure vajava toostussektori voi rasketranspordiga, kuna
selle tootmine jadb ka edaspidi kalliks ja keeruliseks (eeldab suures
koguses “iilejddvat” taastuvenergiat), ning transport ja hoiustamine
energiamahukaks. Lisaks ei ole vesinik tdiesti ohutu, kuna selle
plahvatusohtliku gaasi lekked on 16hnatud ning véimaliku tulekahju
korral (nt vesinikutanklas voi vesinikuauto avarii puhul) on
pdevavalguse kies vesinikuleek pea ndhtamatu. Kdige kehvem
variant, kus Tartu ennast suure vesiniku-haibi tagajérjel leida voib,
on kalli taristu viljachitamine, mille jarel selgub, et taastuvenergia
allikatest siiski vesiniku tootmiseks ei piisa ja kdiku tuleb paraku

Arvestades Euroopa Liidu (ja ka muu maailma)
suundumusi ning juba tehtavate voi planeeritavate
selle valdkonna investeeringute iseloomu, voib
ndha, et vesinikku hakatakse tulevikus kasutama
marksa laiemalt, kui ainult tostuses ja
rasketranspordis. llmsesti ei saa olema vesinik
ainus tulevikukiitus, kuid sellel saab olema oma
kindel roll. Tartu linn ei planeeri kava koosseisus
investeeringuid vesiniku taristusse.

Noustume sellega, et sonapaar vesinik-plahvatus
ei sobi hésti iihte lausesse ja teeme kava punktis
5.3 (Ik 20) vastava korrektuuri.
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lasta fossiilsetest kiitustest toodetud H2, mille korvalproduktiks on
siisihappegaas.

Ettepanek: “ldhikiimnendil oodatakse nii Euroopas kui ka mujal
maailmas vesinikukasutuse moningast kasvu sektorites, mis on
muul moel raskesti dekarboniseeritavad.”

Arvestada osaliselt

46.

Jaak Laineste

Téanapieval vaadatakse uuesti tuumaenergia poole ning stabiilse
ehk korge kvaliteediga ja samas mdistliku kuluga toodetavaks
kohalikuks ning tdepoolest kasvuhoonegaaside ja kliima
seisukohast puhtaks energiatootmiseks rohkem variante meil
tegelikult polegi. Ainus alternatiiv on osta samasuguselt toodetud
energiat mujalt. Varsti on vilja tulemas viiksemad, uue pdlvkonna
moodulreaktorid, millede suurus on Tartu-suuruse linna jaoks téiesti
sobilik. Sellise energiaallika linna ldhedale paigutamise lisaeeliseks
on tasuta toodetav tdiendav soojusenergia, mille saab suunata
keskkiittevorku, vihendades oluliselt keskkiitte kulusid. Puuduseks
on, et elanikud ei soovi iildiselt suuri tootmisrajatisi oma kodude
lahedale. Samas Tartu linn on juba 80 aastat pidanud kesklinna
lahedal Tammelinna elurajoonis suurt miirarikast tehasekompleksi,
ning seda peetakse seal normaalseks; sellega vorreldes linnarahvale
kuuluv munitsipaal-tuumajaam Téhe tdnava 1dpus ei tohiks olla
mingi kiisimus. Soome teaduskeskus VTT on hiljuti lansseerinud
suurusjark madalama ohutasemega vaid keskkiitte soojust tootva
reaktori projekti, ja seda plaanitakse linnade keskkiitteks rakendada
juba 10 aasta jooksul. Kui téepoolest Tartu linn sooviks olla
kliimaneutraalne, siis ei tohi selliseid lahendusi jéitta korvale.
Kliimakavas pole midagi sellist isegi kaudselt mainitud, kuid
kui tosiselt oleks plaan olla tulevikku vaatav ning eeskujuks
muudele linnadele, siis tuleb ka selliseid variante tosiselt
kaaluda ja linna kodanike ning kogukondadega arutada.

Jélgides suundumusi mujal maailmas, on
kaheldav, kas tuumaenergeetika arendamisega
saaks Tartu olla positiivseks eeskujuks teistele
linnadele. Tuumaenergeetika on méarksa laiem
teema ja osa riiklikust energiapoliitikast.
Energia- ja kliimakava ei vélista iihegi
tehnoloogia kasutamist, mis aitab meil
kliimaneutraalsuse suunas liikuda. Uudsete
tehnoloogiate kasutuselevotu voimalusi hinnatakse
igakordselt kava iilevaatamise kdigus. Vajadusel
tehakse kavas jooksvalt korrektuure ja tdiendusi.

Mitte arvestada

47.

Marek
Alliksoo

* Hetkel alustades voiks mérkida, et vesiniku ainukeseks
jatkusuutlikuks tootmisviisiks on taastuvelekter. Vanem Euroopa on
metalli, ammoniaagi jne tootmises kasutanud aastakiimneid halli

Noustume sellega, et kava kontekstis kasitletakse
ainult nn ,,rohelist* vesinikku. Teeme kava punkti
5.3 (Ik 20) sdnastuses vastava tiienduse. Uhe
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vesinikku (maagaasist), kuid hetkel on terve Euroopa suund vaid
rohelisele, ning ddrmisel juhul sinisele vesinikule suunatud.

* Vesiniku kasutamisel ainuke jadk on vee aur, ka tootmiskohas ei
teki jaatmeid (elektroliitisi kdigus tekitatakse tegelikult hapnikku
vee molekuli 16hestamisel)

* Vesinik transpordis on eriliselt konkurentsivoimeline just
kiilmemates regioonides kuna vesinik kiilma ei karda ning seeldbi
suudab ka talvel hoida sama 14bi sditu.

Viited Nexo vs Tesla: https://fuelcellsworks.com/throwback-
thursday/friday-fall-back-spotlight-fuel-cell-electric-vehicle-beats-
battery-electric-vehicle-winter-test-2019-hyundai-nexo-versus-tesla-
s/

Manuses “Vehicle Efficiencies -20” — kiilmaga on aku ja vesiniku
soidukid sama efektiivsed. Vesinikkiituseelemendi tavaparane
efektiivsuskadu (soojus) on just talvel kasulik sdiduki kiitteks samal
ajal kui elektri autol on vaja selleks akusid kasutada.

* Gaasivorgu dekarboniseerimisel tuleks vihemalt illeminekul
uurida voimalusi gaasivorku vesiniku lisamisel vihendamaks
heitmeid — Elering on antud uuringu tellinud Tallinna Ulikoolilt,
kiill aga on suuremaks tokkeks valitud gaasivorgu standard. Juhul
kui antud samm on vdimalik vahele jitta oleks ka alternatiiv
vajadusel trassi renoveerimine ning kasutamine vesiniku
transpordiks tootmiskohast tarbimiskohani.

» Uheks vesiniku tootmiskohaks vdiks ka olla priigimajandus mille
rakendusvdimalusi tasuks uurida -
https://www.rechargenews.com/transition/its-much-cheaper-to-
produce-green-hydrogen-from-waste-than-renewables/2-1-801160
* Siinteetilised kiitused on peamiselt raskesti
dekarboniseeritavate turgude (lennundus / laevandus) tarbeks,
kuigi nende tootmine voiks olla iiks Tartu tuleviku toostus
harusid.

tulevikumeetmena voib olla maagaasi asendamine
biogaasi ja vesinikuga. Teeme vastava tdienduse
kava punkti 5.3 (Ik 19) sonastuses. Siinteetilised
kiitused on kava praeguses versioonis nimetatud.
Vajadusel saame kava siinteetiliste kiituste osas
tdiendada jargmistel perioodidel, kui selles
valdkonnas on niha konkreetseid arenguid.

Kuna Tartu linnal puudub otsene moju Tartu
Lennujaamale, siis teeme lennujaama omanikule
ettepaneku kujundada Tartu Lennujaamast
,,roheline lennujaam®.
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0 Samuti on Tartu lennujaama (Green Deal’l all on eraldi Green
Airports) rohelisesmaks muutmisel just vesinikenergeetikal
olulisi voimalusi

Arvestada osaliselt

48.

Madis Uuemaa

*Kliimamuutuste leevendamine (kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamine) ja kliimamuutuste mdjuga kohanemine on otseselt
seotud nii tarbijakditumisega kui ka iileminekuga ressursithusale
majandusele. Erinevate uuringute kdigus on vélja selgitatud, et
tarbijakditumise abil on vdimalik saavutada 5-10% energiasddstu
ning keskkonnahoidlikum eluviis. Seetottu on véga oluline
slistemaatiline ja sihipdrane huvigruppide teadlikkuse edendamine
lahtudes nende vajadustest ning soovidest.

Ettepanek: Kasutada Themo innovaatilist ja targa termostaadi
tehnoloogiat, mis aitab tarbijal muutuda saistlikumaks
igapieva tegevustes. Themo indikeerib (varvub roheliseks), kui
elektrivorgus on palju efektiivset ja taastuv elektrienergiat, mis
aitab kasutajatel planeerida oma energiakiitumist (niiteks
noudepesumasina kasutamine).

Me ei saa Tartu linna energia- ja kliimakavas
késitleda tootjapdhiseid tehnilisi lahendusi, aga
stistemaatiline ja sihipdrane huvigruppide
teadlikkuse tdstmine on kava elluviimisel olulise
tahtsusega ja sellised tegevused on kavasse ka
planeeritud.

Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

49.

Ott Kiens

Rohevdrgustiku peatiikis: “Koostdos spetsialistide ja
linnaosaseltsidega kaardistatakse suurema jalakéijate litklusega
tanavad, mis on potentsiaalsed nn ,,kuumasaared* ning koostada
nende kuumasaarte leevendamise kava.” Niiteks Tammelinnas
on itheks selliseks piirkonnaks Raudtee tinav.

Noustume, et kuumasaarte temaatika muutub
Tartus {iha aktuaalsemaks ja sellise kava
koostamine on vajalik. Selle kiisimusega
tegeletakse projektis Health and Greenspace, mille
kaigus tootatakse vilja nduded nn tervisliku
tanava kujundamiseks.

Arvestatud osaliselt. Taiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

50.

Toomas Kapp

1. Linnas piiratakse kovakattega ala teket, et viltida temperatuuri
tousu linna keskkonnas soojade ilmadega ja sajuvee kditlemise
vajadust

2. Iga uue kdvakatte rajamisel tagatakse, et sellele sattuv
sajuvesi saaks kiideldud piisavalt histi, et see ei ohustaks
naabreid, tdnavaid rajatisi ja keskkonda

Linna tildplaneeringuga méaratakse kovakattega ja
korghaljastusega alade suhe krundil, arvestades
ettepanekus 1 toodud pShimotet.

Punktis 2 toodud ettepanekut saame arvestada
uute hoonete rajamisel ja olemasolevate
laiendamisel. Ndeme, et pakutud meetmed
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3. Arendatakse lahkvoolset sajuveekanalisatsiooni, et
olemasolevatele kovakattega pindadele tulevad sademed juhitaks
lahkvoolselt dra ning seeldbi vihendatakse vajadust reovee
puhastamiseks, millega omakorda vihendatakse elektri ja
kemikaalide kulu ja parandatakse reovee puhastusefekti

voimaldavad leevendada peamisi
Kliimamuutustega kaasnevaid riske Tartus:
kuumasaarte tekkimine ja tulvaveed sademetest.
Lisame pakutud tegevused kava punkti 6.3 (Ik 50)
tegevuste tabelisse.

Arvestada

5l.

Madis Vasser

Lk 6 - “Kuna kliimasoojenemise mdjud muutuvad aina selgemaks ja
hakkavad mojutama igapdevaelu, kasvab inimeste teadlikkus
keskkonnaprobleemidest.” - Samas ei pruugi see ikkagi iseenesest
juhtuda, lisaks on tugevamate mdjude korral teadlikkuse tdstmiseks
juba hilja. Edaspidiseid otsuseid ei pruugita sellises olukorras teha
mitte suurenenud teadlikkusest, vaid otsestest negatiivsetest
emotsioonidest, mida inimesed kogevad. Ainult teadlikkuse
tostmine ei avaldu alati ka kditumise muutumisse (vt hilisem
kommentaar Ik 50 kohta).

Ettepanek: “Kuna kliimasoojenemise mojud muutuvad aina
selgemaks ja hakkavad mdjutama igapievaelu, on oluline
kasvatada inimeste teadlikkust keskkonnaprobleemidest juba
varakult.”

Noustume ettepanekuga. Teadlikkuse tdstmisel
Klilmamuutustest omab ajas {iha suuremat tahtsust.
Teeme kava 3. peatiikis (Ik 6) vastava tdienduse.

Arvestada

52.

Madis Vasser

Lk 43 - Kliimariskid - Hetkel on riske vaadatud kitsalt ainult
otseselt meteoroloogilisest vaatevinklist ja pika aja valtel, kuid
kliimamuutustega seotud mdjud voivad olla palju kaudsemad ja
ootamatumad. Kliimamuutused mujal maailmas vdivad tekitada
néiteks torkeid tarneahelates, lennuliikluses, toidutootmises. Lisaks
on {iha suurenemas kliimamuutustest tingitud rdnde surve ka
Eestile, sh Tartule, milleks tuleb valmistuda.
IImastikuekstreemumite puhul tuleks arvestada ka vdimalike
murdepunktidega - piisab iihest erakordselt kuumast ja samas korge
ohuniiskusega pdevast, et liletada kriitiline “niiske termomeetri”
temperatuur ja tekitada Tartus kuumarabanduste laine. Kuigi Tartu
iiksinda ei saa kliima murdepunkte dra hoida, saab nendeks

Kavas on keskendutud kliimamuutuste osas
peamiselt ilmastikuriskidele, kuna darmuslikud
ilmailmingud on saanud téna juba reaalsuseks ja
nende moju inimeste eludele/tervisele on kidega
katsutav. Kahtlemata kaasnevad kliimamuutustega
ka laiemad sotsiaalmajanduslikud mojud, mida me
tdna veel tipsemalt hinnata ei oska.
Sotsiaalmajanduslike mdjude hindamine on
ulatuslik t606 ja moistlik on see analiiiis lisada
tegevusena kava punkti 6.3 (lk 48) tegevuste
tabelisse.
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valmistuda, sest mitte valmistumine oleks teadlaste hinnangul liiga
riskantne. Viide: https://www.nature.com/articles/d41586-019-
03595-0#correction-0

Ettepanek: Avada lisaks otsestele ilmastikunéhtustele ka
kliimamuutuste laiemaid sotsiaalmajanduslikke méjusid.

Arvestada

53.

Madis Vasser

Lk 47 - “Lisaks uusimatele teadmistele ja tehnoloogiatele pShineb
kohanemine linlaste hoiakutel ja oskustel.” - Uusim tehnoloogia ei
pruugi alati olla parim lahendus monele fundamentaalsele
probleemile, vahel on kodige targem kasutada mingit lihtsat ja
robustset lahenemist.

Ettepanek: “Lisaks parimatele teadmistele ja tehnoloogiatele
pohineb kohanemine linlaste hoiakutel ja oskustel.”

Noustume ettepanekuga. Teeme kava punktis 6.3
(Ik 47) vastava korrektuuri.

Arvestada

54.

Madis Vasser

Lk 47 - “Seetdttu tuleb iga tiksikut puud Tartus véartustada.* -
Kiidame seda seisukohta viga. Vairtustada tuleb ka puude
kogumeid ehk metsa. Samal ajal vdiks linnavalitsus teadlikult teha
ka otsuse rohe- ja sinialade oluliseks suurendamiseks Tartu linnas,
sest nagu Ik 57 haavatavus moddikutes mérgitud, on hetkel
plaanipédraselt kavas aastaks 2030 kaotada 1% Tartu linna rohe- ja
sinialasid. Siinkohal peab linnavalitsus tegema koik endast
tuleneva, et see osakaal hoopis joudsalt kasvaks, mitte ei
viheneks. Toimiv 6kosiisteem laguneb ammu enne seda, kui
viimane puu on langetatud.

Kavas on toodud prognoos, mis pdhineb
voimalikel tulevikuarengutel, kuid ei kajasta linna
poolt valitud arengusuundi, vaid itht voimalikku
tendentsi. Maakasutust planeeritakse linna
iildplaneeringus. Rohealade osakaalu diinaamika
arvutusel ei saa aluseks votta pohimotet, kus lisaks
kujundatud rohealadele arvatakse rohealade
koosseisu ka kdik seni kasutuseta maad. On selge,
et linn kavandab neile aladele arenguks vajalikke
hoonestusalasid, kuid tasakaalus kujundatavate-
planeeritavate rohealadega. Lahtudes eeltoodust,
ei ole Tartu linnal tema asustusiiksuse piires
plaanis mingil juhul vihendada haljastusalade
osakaalu.

Arvestatud osaliselt. Pakutud p6himotted on
kavas kajastatud ning seetottu tiiendavaid
muudatusi kavasse ei tehta.

55.

Madis Vasser

Lk 50 - “Teadlikkuse tous on kdige kiirem ja odavam viis
kliimariske ennetada ja riskide avaldumisel neid oskuslikult ja

Oleme seisukohal, et tegutsemisvoimaluste
loomine ei ole kiire ja odav viis kliimariske
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kéitumislikult maandada.” Jargnev kommentaar on relevantne, kui
siin moeldakse teadlikkust kliimamuutustest ning
keskkonnaprobleemidest.

Kuigi teadlikkuse suurendamine tundub intuitiivselt kdige
efektiivsem viis, leiab keskkonnapsiihholoogia uuringutest
tanapdeval juba vastuse, et teadlikkus ei avaldu tingimata
kaitumisse. Teadlikkus keskkonna- ja kliimaprobleemidest on
rahvastikus tegelikkuses péris kdrge (nt 93% Euroopa Liidu
kodanikest arvab, et kliimamuutused on suur probleem). Seega on
kaitumise muutumatuse taga muud pdhjused. Kliimariskidega
tegelemisel on suurim potentsiaal hoopis linnadel. Linn on samal
ajal suurim inimtekkelise kliimamuutuse stitidlane kui ka lahenduse
voti. Linnal on teadlikkuse suurendamisest targem pakkuda
inimestele struktuurseid voimalusi, et elanike eluviisi
keskkonnasobralikumaks muuta, nt funktsionaalne rattateede
vorgustik, mis julgustavad inimesi liiklema ratastega, mitte autoga
jne. Inimese kditumist mojutavad tihtipeale teadmistest rohkem nt
harjumused, uskumused ja emotsioonid. Kiisimus pole selles, kas
inimesed teavad, mida teha - kiisimus on pigem selles, kas nad
saavad ja tahavad seda teha.

Ettepanek: “Keskonnateadlikkuse, tegutsemisvéimaluste ning
tahte tostmine on koige kiiremad ja odavamad viisid kliimariske
ennetada ja riskide avaldumisel neid oskuslikult ja
kéditumuslikult maandada.”

ennetada (néiteks ettepaneku esitaja poolt viidatud
funktsionaalne rattateede vorgustik). Kiire ja odav
viis on siiski vaid teadlikkuse ja sellega kaasneva
tahte suurendamine.

Mitte arvestada

56.

Madis Vasser

Kiisin iile, kas ma loen Tartu Energia 2030 eelndust digesti vélja (1k
57), et aastaks 2030 vdheneb Tartu linna rohe- ja veealade pindala
1% vorra?

Kui jah, kas on voimalik ka tutvuda, milliste alade arvelt
tipsemalt see kahanemine toimub?

Kavas on toodud prognoos, mis pohineb
voimalikel tulevikuarengutel, kuid ei kajasta linna
valitud arengusuundi, vaid {iht voimalikku
tulevikustsenaariumit. Linnal ei ole plaanis
olemasolevate, juba kujundatud ja kavandatavate
haljasalade, aga ka hoonestusaladele
haljastustingimuste seadmise kaudu mingil juhul
vihendada haljastusalade osakaalu. Tdpsem

Juri Mélder linnasekretar (allkirjastatud digitaalselt)




Lisa Tartu Linnavalitsuse 09.02.2021. a korralduse nr 159 juurde

tilevaade prognoositavatest muutustest haljas- ja
veealade koosseisus on leitav Tartu linna
tildplaneeringus.

S7.

Madis Uuemaa

Tartu on aktiivseim linn Eestis, vedades Eesti siisinikuneutraalsuse
saavutamist aastaks 2050. Kuna Eesti ja eriti Tartu on juba tuntud
oma nutikate ja digitaalsete lahenduste poolest, laieneb see
mentaliteet ka keskkonnasééstule ja rohelisele mdtlemisele — Tartu
on tark linn, kus elavad teadlikud ja vastutustundlikud tarbijad.
Ettepanek: CO:2 heitmeid ja elektritarbimist vihendavad
termostaadid aitavad rohelise motteviisi ja digitaalse kuvandi
loomisel ning hoidmisel.

Kahtlemata aitavad nutikad lahendused kaasa
teadlikule ja sdastlikule energiatarbimisele, kuid
tegemist on iihe abinduga paljude seas.
Kliimakavas ei ole eesmérgiks tuua vélja
koikvoimalikke tehnilisi voimalusi energia
sadstmiseks. Kava eesmirgiks on pigem
teadvustada probleeme ja seada eesmairgid ning
ildisem raamistik nende eesmaérkide
saavutamiseks.

Mitte arvestada

58.

Madis Uuemaa

*Visioon

Tartu on hea energiaga targalt arenev kogukond ja roheline
teerajaja.

-Hea energiaga — alternatiivenergia kasutamine, taastuvenergia
lahendused, keskkonnahoidlik meelelaad, loodussdbralik
elukeskkond, hea koht elada.

-Targalt arenev kogukond — koosloome, kodanike kaasamine,
kliimasoojenemise teadvustamine, keskkonnasdbralik kditumine,
tark tarbimine, kdrge teadlikkusega onnelikud ja terved inimesed,
usaldus, avatus ja sidusus, parandusmajandus.

-Roheline teerajaja — nutikate ja roheliste lahenduste arendamine ja
kasutuselevott, tark ressursikasutus, majanduskasv
keskkonnasaastlikkuse abil, puhas energiapoliitika, taaskasutus,
eeskuju teistele, litkumine dkoloogilise jalajélje kaotamise poole.
Ettepanek: Meie visioon on CO:2-neutraalne Kiitteviis, mis
toetab Tartu linna visiooni.

Taname, et jagasite meiega oma visiooni. Tartu
linna eesméark on saavutada 2050. aastaks
stisinikuneutraalsus, sh soojusenergia tootmises.
Néeme, et meie visioonid kattuvad ja mdistame
asju lihtemoodi.

Arvestatud osaliselt. Pakutud p6himotted on
kajastatud ning seetottu tiiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.
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59. | Ott Kiens Palume tiiendada 1k 53 olevat teksti "Selleks tuleb Tartu Noustume pohimdtteliselt ettepanekuga. Teeme
linnavalitsuse osakondadel koostada tulemusaruanne arengukavas mdned korrektuurid sonastuses ldhtuvalt
esitatud meetmete ja tegevuste kohta ja esitada see linnavalitsusele. | linnavalitsuse sisemisest tookorraldusest.
Energia- ja kliimakava tulemuslikkuse hindamine toimub Avalikustamise kanaliks pakume linna kodulehe,
paralleelselt Tartu linna arengukava tulemuslikkuse hindamisega. mis on marksa suurema auditooriumiga, kui seda
Iga-aastane energia- ja kliimakava iilevaatamine holmab iiksnes oleks pressikonverents.
munitsipaalsektoriga seotud eesmérke ja tegevusi;" jargmiselt: Téaiendame kava 7. peatiikis juhtimise ja
"Selleks tuleb Tartu linnavalitsuse osakondadel koostada elluviimise osa.
tulemusaruanne arengukavas esitatud meetmete ja tegevuste kohta
ja esitada see linnavalitsusele. Aruandes antakse iilevaade sellest,
mis on tehtud ja mis tegemata ning miks tegemata. Kui midagi on
tegemata vOi on vaja tdiendavalt teha, siis tehakse ka ettepanekud
energia- ja kliimakava muutmiseks. Energia- ja kliimakava
tulemuslikkuse hindamine toimub paralleelselt Tartu linna
arengukava tulemuslikkuse hindamisega ja eelarvestrateegia
arutamisega. Iga-aastane energia- ja kliimakava iilevaatamine
hdlmab (iiksnes) munitsipaalsektoriga ja kogukondliku leppega
seotud eesmérke ja tegevusi ning see avalikustatakse
pressikonverentsil; Arvestada osaliselt

60. | Ott Kiens Ringmajanduse edendamiseks voiks planeerida tulevikus Noustume ettepanekuga ja lisame tootmisjddkide
kaardistada olulisemad ettevotetes tootmisprotsesside kiigus kaardistamise tegevusena kava punkti 5.7 (Ik 40)
tekkivad iilejasigid ning hinnata, kas neid oleks véimalik kusagil | tegevuste tabelisse.
mujal kasutada. Naiteks lisada lause: “Tartu linn votab Louna-

Eestis juhtrolli ringmajanduse edendamisel. Luuakse td6grupp ning
kaardistatakse ringmajanduse arendamise voimalused koostoos
piirkondlike tootmisettevotetega.” Arvestada

61. | Madis Vasser | Lk 7 - “ majanduskasv keskkonnasééstlikkuse abil” - No “roheline | Teooriaid selle kohta, kas roheline majanduskasv
majanduskasv” ei ole teadustoodele tuginedes tegelikult on viimalik v4i mitte, on mitmeid. See on
voimalik, kuigi paraku levinud paljudes tdnastes arengukavades. kindlasti laiema diskussiooni teema. Samas
Viide: ndustume pakutud formuleeringuga ja teeme
https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/13563467.2019.1598 | korrektuuri ka kava 3. peatiikis 3 (Ik 7).

964 Okoloogilisema tuleviku saavutamiseks tuleb hakata vodrduma
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16putu kasvu narratiivist, areng peab toimuma teisiti. Ettepanek:

“majanduse arendamine keskkonnasééstlikkusest 1dhtudes” Arvestada

62. | Madis Vasser | Lk 37 - “Oluline on andmete jagamine Tartu ja Eesti Tartu linna tiks pohimotteid on see, et need
teadusasutustega.” Arvestades aktiivsete tavakodanike iiha andmed-, mida on seadusest tulenevalt voimalik
kasvavate andmeanaliiiitiliste vOimetega, soovitame tdiendada. vabalt kolmandatele osapooltele jagada, tehakse
Ettepanek: “Oluline on andmete jagamine Tartu ja Eesti ka avalikuks. Teeme pakutud korrektuuri kava
teadusasutustega ning huvitatud kodanikega.” punktis 5.6 (Ik 37).

Arvestada

63. |L.U. Esitada ka planeerimislikud meetmed kavas seatud eesmérkide | Planeerimislikud meetmed on kajastatud Tartu
saavutamiseks (a’la tagada teenuste kéttesaadavus aktsepteeritavas | linna uues tildplaneeringus, kus lisaks
jalakdigukauguses, monofunktsionaalsete elurajoonides to6kohti maakasutuse juhtivale otstarbele on méaratud
pakkuvate funktsioonide hoidmine/soodustamine ja toetavad otstarbed paindliku maakasutuse
arendamine/planeerimine). tagamiseks. Uldplaneeringu koostamisel on

arvestatud ka teenuste vorgu iihtlase arendamise
voimalustega linnas. Kliimakavas tehakse
ettepanekuid koostatava Tartu linna
tildplaneeringu tédpsustamiseks.

Arvestatud osaliselt. Pakutud p6himétted on
kajastatud ning seetottu tiiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

64. Marek LK 29 on vilja toodud number, mille sisse oleks Eesti linnadest | Tartu linn on uurimas vdimalusi kandideerida 100
Alliksoo Tartul kdige suurem vdimalus pretendeerida — “100 kliimaneutraalse Euroopa linna hulka. Praeguseks
kliimaneutraalset linna aastaks 2030” ei ole veel sellesse meetmesse kandideerimise
Alla selle eesmiirgi koostatud tartu energia kava oleks tingimused teada. Kui need tingimused selguvad,
innovaatilise ja juba rohelise linna kohta oma voimekuse mitte | saame kavandada ka vajalikud sammud. Lisame
dra kasutamine. selle eesmargi kava punkti 5.1..

Lisaks, 1k 31 on mérgitud dra peamised kasutegurid ning vastavalt
siseinfole rakenduvad ka neile 100’le linnale erinevad
rahastusmeetmed, mida peaks kindlasti dra kasutama arvestades
olukorda, kus riiklikult on Eesti EU rahastusmeedete dra
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kasutamisel viimaste seas — ehk siis, kui on soov linna eelarvet
pilootideks ja projektideks tdsta, peaks seda tegema lédbi margitud
algatus(t)e.
Jallegi, Tartu on selle jaoks viga digel teel, eesmirgi viimine 2050
oleks suuresti BaU. Arvestada
65. | Marek Tagasiside “Regionaalse ithistranspordi ja multimodaalsete Me ei saa ndustuda viitega, et biogaasi puhul pole
Alliksoo transpordilahenduste arendamise tegevuskava” tegemist jatkusuutliku kiitusega. Nimelt on Tartu
* Punktis 9.12 on toodud Vﬁlja “biOgaaS”, antud Kkiitus on kiill linna ﬁhistranspordis kasutatav biogaas
ﬁ!emine}_m faas_is oluline kuid ei_ole pikemas vaates j égtkusuutlik. (biometaan) toodetud jadtmetest ja ei hdlma
Biogaas’i tootmine suudaks mak5|mzilalselt katta 6.2-9.5 /o viirtuslikke pollumajandusressursse. Jadtmeid
kggutarblmlsest, se?lle tootmine on pollumaa a‘lak"asutus ning tekib jirjest rohkem ja biometaani tootmine
biogaas oma koostiselt ei erine maagaasist, mis tdhendab, et pole i N .
S . s . . jadtmetest vihendab jaatmekaitluse
voimalik kontrollida, kas pariselt on tarnitud bio- vdi maagaas. .. : .
. . ! o keskkonnamoju. Kindlasti on korrektne véide, et
Lisaks tdidab biogaas vaid CO2 bilansi, kuid miirgised osakesed bi K . K 4 mitmed
oOhus iiletavad teiste fossiilsete kiituste heitmeid. Vastavalt EU .|om?taan'| asutamlsega aasneva mitme
alternatiivkiituste direktiivi ning teiste arengute tagasisidele on ka s1sepole@1sm00t0r1te kasutarr.usele" omased.
eeldatud, et ka Eestis hetkel praktiliselt aktsiisiga maksustamata probleemid. Nende probleemide vihendamiseks
gaas tuleb maksustada mis seab ohtu selle senise kulutdhususe. on hangitud korge emissioonistandardiga EURO 6
Viide “2020 06 TE CNG particle report” bussid. Biometaani (biogaasi) kui
Ainukesed reaalselt emisiooni vabad transpordi liigid on stisinikuneutraalse kiituse kasutus iihistranspordis
elektrimootoriga (energia talletus akud ja vesinik), nende puhul | kattub Tartu pikaajalise eesmirgiga saavutada
tuleb aga garanteerida vorguelektri taastuvenergia osakaal. siisinikuneutraalsus 2050. aastaks. Noustume, et
Hetk.el on Eesti Euroopa kdige mustema vorguelektriga riik - biogaas (biometaan) ei ole heitmevaba kiitus.
https:// V\{VLW._eECtrICItym?{p.org/k mé}?' See;(ga transpor"dlcs‘d' buted Teeme korrektuurid “Regionaalse iihistranspordi
taastuv’e,: ektri kasutamiseks peaks Tartu asutamﬁ nd. “distribute ja multimodaalsete transpordilahenduste
energy” mudelit ning tootma elektri koha peal voi lahitimbruses, . . . . .
~ arendamise tegevuskava” punkti 9.12 juures ja
onneks on selleks eeldused loodud. ) _
sama dokumendi tabelis 4 (Ik 36).
Arvestada osaliselt
66. | Marek Era ja avaliku sektori dekarboniseerimiseks peaks seega looma | Noustume ettepanekuga ja lisame kava punkti 5.4
Alliksoo tiiendavaid meetmeid just elektritranspordile iileminekuks ning | (Ik 31) tegevuste tabelisse tdiendava tegevusena
ettepanekute koostamise riigile elektritranspordile
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vajadusel ka riiki selliselt “suruda”, kuna hetke meetmed on tilemineku kiirendamiseks nii avalikus, kui ka
liialt viiksed ja puudulikud. erasektoris.

Kuna nii aku- kui vesiniku sdidukeid loetakse elektrisdidukiteks,
siis iildiselt on meetmed iihtselt kaardistatavad.

Hetke tilevaadet vordluses teiste Euroopa riikidega on voimalik
saada jargnevalt lehekiiljelt -
https://www.fchobservatory.eu/observatory/policy-and-rcs/national-
policies/fuel-cell-electric-vehicles-fcevs-incentives Euroopa
tugevaimad meetmed tunduvad olevat Poolas kus toetus on 30%
kuni 20 930 EUR.

Loodetavasti ei tundu tagasiside liiga kriitiline, nagu eelsdnas
oeldud, siis peaksid eesmargid olema julgemad ja agressiivsemad.
Samuti ei tasu lasta kdest voimalusi tuua Euroopa investeeringuid,
mille eriti just vesiniku ja siisinikneutraalsusega seotud meetmeid
on hetkel u. 1.2 triljoni EUR eest.

Eriti just “Sisinikneutraalne 2030 oleks iiks peamisi eesmirke, mis
paljudele meetmetele KoV tasandil ligipaédsu toovad. Lisaks IPCEI, | Arvestada
SVC, Green Deal, CHA, Green Recovery Plan, H2020 jne.

67. | Madis Vasser | Kui juba kiisimiseks ldks, siis hakkasin kahtlema ka oma Esitatud kiisimusele annab vastuse tabel 4.17:
matemaatikas seoses kasvuhoonegaaside eesmirgiga: 2030. aasta prognoositav heitmekogus on mitte
"Viahendada siisihappegaasi heitkogust 2030. aastaks 40% vorra suurem, kui 324 000 tonni aastas.

(216 320 tonni aastas) vorreldes 2010. aastaga;"

2010. aasta heitmeteks on méargitud 540 000 tonni, ja 40% sellest on
toesti 216 000 tonni - see kogus, mille vorra vihendatakse.

Aga kas 2030 heide, millest vihendama hakatakse, kalkuleeritakse
samuti 2010 pealt (540 000), voi mingist palju hilisemast tasemest?
Naiteks:

2010. aasta jargi tohiks 2030 heide olla 540-216=324 000 tonni (-
40% vorreldes 2010 olukorraga). 2017. aasta jirgi tohiks 2030 heide
olla 709-216=504 000 tonni (-9% vorreldes 2010 olukorraga)
Erinevatest lepetes on erinevad meetodid ja ma ei ole linnapeade
pakti ldhenemisega kursis, seepdrast kiisin iile.
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68. Imre-Gustav Tutvusin Tartu Energia 2030 arengukavaga. Kahtlemata viga Labimoeldud ja hésti planeeritud investeeringud
Vellamaa pOhjalik dokument. Silma jdi kriipima aga asjaolu, et on kahtlemata olulised.
energiaefektiivsust oli mainitud véigagi iildiselt ning sdnagi ei olnud | Teie poolt mainitud PropTech tehnoloogiad
juttu uudsetest PropTech (kinnisvaratehnoloogiad) lahendustest. hdlmavad viga laia spektrit kinnisvaraga
Enne suuremahulisi investeeringuid (mida antud arengukava seonduvaid tegevusi (finantseerimine,
kahtlemata eeldab) oleks loogiline iile vaadata, kui palju on hooldamine, rentimine jm). Peamiselt on need

tegelik investeerimisvajadus, st kas olemasolev infrastruktuur lahendused suunatud arikinnisvarale, kuid teatud
on ka efektiivne. Lisan iihe case study teemal, kuidas on véimalik | 0sas on rakendatavad ka niiteks omavalitsuste
suurendada energiaefektiivsust ilma selleks sentigi investeerimata. puhul. Ka téna rakendatakse linna Kinnisvaraga
Usun, et see pakub huvi. seonduvalt erinevaid tehnoloogilisi lahendusi (nt
energiakasutuse seiramine ja juhtimine), mida
voib késitleda PropTech lahendustena.

Kavasse 7. peatiikki lisatakse alampeatiikk
energiajuhtimise kohta, milles késitleme ka
investeeringute efektiivsuse hindamist.

Arvestada

69. | Priit Joonas Kirjutan Onne 23/25 KU-st. Linnavalitsusel ei ole plaanis kuidagi piirata
Ca pool Onne 23 majast sooviks iile minna kaugkiittele ja taotleda ahikiitte kasutamist, rddkimata selle
Kredexist renoveerimistoetust. maksustamisest voi keelamisest. Pigem soovime
Osa elanikke soovib jadda ahjukiitte peale. suunata protsesse selles suunas, et kinnisvara
Kiisimus: kas ahjukiittele kui saadavamale ja vihemtéhusale omanikul oleks valikuvdimalus erinevate
kiitteliigile lisanduvad tulevikus maksud, aktsiisid, trahvid vms. | keskkonnasdbralike kiittelahenduste vahel.
Teadlikkus tulevikutrendidest aitaks ehk inimestel paremini Ahikiitet ei kavatseta keelata ka ELis laiemalt,
otsustada, et kuhu renoveerimislaen suunata. kuid paljudes riikides on heitenormid ja toetatakse
Teine kiisimus, et milliseid toetavaid meetmeid on Tartu linnal uute tohusamate ja vihem saastavate
pakkuda, et véike puitmaja saaks renoveeritud miljodvéartustulikult, | kiitteseadmete paigaldamist. Eelkdige saavad
energiatohusalt ja kvaliteetselt? elanikud ise oma kiitmisharjumusi muuta ja
Nt on probleemiks meile pankade poolt viljastatav laenu suurus, kasutada, néiteks ainult kuivi kiittepuid (mitte
mis ei voimalda tervikrenoveerimist. Toid tuleb maha tdmmata ja niisket ja kemikaalidega/virviga saastunud puitu).
tulemus ei saa kvaliteetne ja energiatohus. Mingil juhul ei tohi pdletada olmejdédtmeid.
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Linnavalitsusel ei ole tdna aktiivset renoveerimise
toetamise meedet. Samas on sellised meetmed
olemas riiklikul tasandil (SA KredEXx).

Kuna ahikiitte temaatika on aktuaalne nii praegu,
kui ka tulevikus, siis lisame kavasse tegevusena
teavitustegevused oigete votete kohta ahjude
kiitmisel.

Meie soovitus on kasutada soojuspumpade asemel
pigem kaugkiitet. Soovitame Teil konsulteerida
selles kiisimuses ka Tartu Regiooni
Energiaagentuuriga.

viadrtus: Rohe- ja veealade pindala/ osakaal 988 ha: 22% ning
muutus 1% vihenemise suunas e 21 %]le 943 hektarile “soltuvalt
iildplaneeringust”.

Minu ja paljude kaaslinlaste kiisimus on, et miks peaks
koostama ja kelle huvides vastu votma iildplaneeringu, milles

70. | Irja Alakivi Kuidas kavatsetakse kliima- ja energiakava méju hinnata? Ikka | Tartu linna energia- ja kliimakavas on lisades
jargmist kava voi lahendust “seirelahendust” koostades, moodikuid | toodud moddikud, mida regulaarselt seiratakse ja
vélja moeldes. Lubatakse ka peamiste moddikute avalikustamist. mille kohta antakse aru Linnapeade Pakti
Tahaks loota. organisatsioonile. Seire tulemused avaldatakse

linna kodulehel.
Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

71. | Irja Alakivi Lubatagu siiski médrkida, et seire on kiill hea, aga siiski suures osas | Moddikute algviértused on kava tekstis dra
nn “tagantjérgi tarkus”. Positiivsena vdiks vélja tuua, et eelndus on | toodud, kuid tabelisse kandmata. Tdiendame
toodud jargmised moddikute tabelid: energiakasutus, transport, moddikute tabelit algvadrtustega.
kohanemine (haavatavusmdddikud ja mdjuindikaatorid,
tegevusindikaatorid). Kahjuks puudub nendes moodikute
tabelites algtaseme aasta ja algtaseme viartus. Mis sihttasemest
siis riaskida saab? Arvestada

72. Irja Alakivi Aga sellisenagi paneb enam kui muret tundma iiks sihttaseme Energia- ja kliimakavas toodud linna rohe- ja

veealade sihttasemed on hinnangulised ja ldhtuvad
Tartu linna iildplaneeringust.

Maakasutust planeeritakse iildplaneeringus.
Rohealade osakaalu diinaamika arvutusel ei saa
aluseks votta pohimdtet, kus lisaks kujundatud
rohealade arvatakse rohealade koosseisu ka kdik
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kavandatakse siisihappegaasi neelude ehk rohealade ja parkide
pindala vihendamist Tartus kiimne aasta loikes 45 hektari
vorra? Elurikkuse méngud kesklinna asfaldil ja lillerikkuse
suurendamine niiteks Uueturu pargis alal, kust enne raiuti kolm
seedermdndi ilma asendusistutust tegemata ei kompenseeri kaotatud
aastaringset siisinikuneelu sellel alal. Hollandis, Amsterdami
lahedase Keukenhofi pargi lillerikkuse saavutamist ei tehtud puude
mahavotmise hinnaga.

Aga Tartus on praegu reaalse hiivitamise ohus mitme hektari
ulatuses Sanatooriumi polisparki - olulist siisinikuneelu ja
kuumalainete kohalikku leevendajat katastriiiksusel Raja tinav
31a. Pealegi on see védriselupaiga tunnustega pargiosa seotud Tartu
kultuuri- ja teadusloo vadrikaimate inimestega Aino ja Oskar
Kallasega. Esimene ja kiireloomuline kliimakava samm peaks
olema see elukeskkonna- ja kliimavaenulik kavatsus, olulise
suurusega pargiosa hiavitamise kavatsus, tagasi poorata. Sama —
Ihaste metsas.

seni kasutuseta maad. On selge, et linn kavandab
neile aladele arenguks vajalikke hoonestusalasid,
kuid tasakaalus kujundatavate- planeeritavate
rohealadega. Lahtudes sellest ei ole linnal plaanis
olemasolevate, juba kujundatud ja kavandatavate
haljasalade, aga ka hoonestusaladele
haljastustingimuste seadmise kaudu mingil juhul
vihendada haljastusalade osakaalu.

Kohalik omavalitsus peab tasakaalustama
erinevad huvid (sealhulgas avalik huvi). Peame
arvestama ka krundi omaniku digust oma omandit
eesmargiparaselt kasutada ja samuti ndudlust
elamumaade jirele. Omandidiguse piirangud
peavad olema proportsionaalsed, st vajalikud ja
moddukad. Linnakeskkonnas ei saa eeldada, et
seni tiihjalt seisnud kruntidele kunagi midagi ei
ehitata. Linnavalitsuse hinnangul on asustuse
planeerimisel tasakaalustatult késitletud ehitatud
keskkonda ja rohealasid, arvestades olemasolevat
keskkonda ning asukohast tulenevaid asjaolusid.
Linnavalitsuse hinnangul on iildplaneeringus
kavandatud piisavalt rohealasid ja terviklik
rohevorgustik, et tagada voimalused puhkuseks
vabas Ohus ja vihendada negatiivseid
keskkonnamojusid. Uus iildplaneering ei née ette
rohealade ega parkide vihendamist, vorreldes
kehtiva tlildplaneeringuga. Eraomandis olevate
parkide ja rohealade avalik kasutus tagatakse
muude meetmete ja maakasutuse sihtotstarbe
madramise kaudu.

Mitte arvestada
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73. | Irja Alakivi Kliima kontekstis — tasub vaid pilk heita Tartu linnas juba reaalselt | Linn reguleerib iildplaneeringuga seatavate iildiste
esinenud kuuma suvepéeva, 2. oktoober 2014, kuumasaarte kaardile | maakasutus- ja ehitustingimuste kaudu ka
(TPM, 22. oktoober 2020) nii ndeb igaiiks, millises kuumasaarte haljastusega seonduvaid kiisimusi. Nii on erineva
rongas on ka Tammelinn, Maarjamdisa ja Veeriku. otstarbega kruntidel seatud kdorghaljastuse
Veelkord - Tartus jédtkub tiihermaid arendamiseks ja rajamise nduded, haljastuse nduded avalikkusele
vadrindamiseks, koos tiiendava korghaljastuse rajamisega, suunatud parklates jne. Need meetmed peavad
enam kui kiill. See peaks olema motlemise ja tegutsemise koht leevendama kuumasaarte tekke ohtusid.
kliima- ja energiakava koostajatele ning Tartu iildplaneeringu
2040+ koostajatele veel enne nende 16plikku valmimist ja Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
volikokku vastuvdtmisele suunamist. kavasse ei tehta.

74. | Irja Alakivi Eelndu peatiikis 6 késitletakse kliimamuutustega kohanemist.
Kasitletakse kohanemise eesmérke ja tegevustikku, mis 1dhtub
kliimariskidest ning linna ja linlaste kahjustatuse analiiiisist.
Mirgitakse, et kuigi Tartu linnal puudub valdkondlik
klitmamuutustega kohanemise kava, on kohanemisvajadusi ja
meetmeid késitletud Tartu linna arengukavas, iildplaneeringus ning
Tartu linna ihisveevirgi ja -kanalisatsiooni arendamise kavas.
Kliimamuutustega kohanemise peaeesmérk on “tdsta Tartu linna
vastupanu- ja kohanemisvoimet kliitmamuutustele”.
Kohanemismeetmed ldhtuksid kliimariskidest ja valikutest nende
maandamiseks. Uhtlasi peab Tartu toetama riikliku
kohanemiskava elluviimist, aga ka naaberomavalitsuste plaane | Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
ja tegevusi, mis on seotud kliimamuutustega kohanemisega. kavasse ei tehta.

75. | Irja Alakivi Eelndus (tabel 6.3.) on vilja toodud Tartu kliimatoobid ja nende Noustume ettepanekuga tdiendada kavas toodud
suhteline mikroklimaatiline kaitstus. parkide loetelu. Kliimatoope ei saa joonistada

vélja rangete piiridega, kuivord nditeks haljastuse
Selle tabeli kohaselt on Tartu jaotus kliimatoopideks: veekogude linnakliimat pehmendav-puhverdav moju laieneb
kliima; avatud maastiku kliima; aedlinna kliima; iilikooli, haigla ja | imbruskonnale.
ostulinnaku kliima; pargi kliima, kesklinna kliima. Méératletud on | Naiteks on Eestis uurimata-vastama kiisimus, kui
ka kaitstused skaalal: kdrge ja keskmine. suur peab olema pargiala, mis kuumalainetes
(>+27) tekitaks n-6 mikroklimaatilise oaasi.
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Minu arvates tuleks seda tabelit kindlasti tiiendada parkide
loetelu osas. Praegu on nimetatud ainult (!) Toomemagi, kalmistud
ja Thaste mets. Nimetamata on nditeks iiks Tartu véartuslikemaid,
polisemaid ja suuremaid parke — Sanatooriumi park, aga ka Raadi
park. Soovitav oleks lisada pikem loetelu ja iga pargi nime juurde
ka pindala. Aedlinna kliimatoobi nimetuse asemel voiks kaaluda
iiksikelamute piirkonna nimetust (korterelamute piirkond vs
iiksikelamute piirkond, tdelist suurte kruntidega aedlinna on Tartus
viga vihe). Viikeste kruntidega iiksikelamute piirkondade
kaitstus kuumalainete eest ei ole kindlasti “korge”, digem
méiratlus oleks “keskmine”.

Jadme aedlinna tdhenduse juurde.
Planeeringumdiste ,,vdikeelamumaa“ ei tarvitse
véljenda klimaatilist sisu, kui seal ei ole piisavalt
korghaljastust ja tiisehitatus on korge.
,,Uksikelamu® mdiste ei sobi, sest kdrval vaib olla
ridaclamuid ja vaikeseid korterelamuid.
Kuumakaardil jadvad nditeks Tammelinn ja
Karlova selgelt jahedamaks tanu hdredamale
krundistruktuurile ja korghaljastusele.

Arvestada osaliselt

76.

Irja Alakivi

Peatiiki 6.3. sisuks on kohanemistegevuste eesmédrgistamine.
Alustuseks mérgitakse viga digesti, et “Kliimamuutustega
kohanemise tegevustik pohineb kliimariskide hindamisel. Valdav
osa tegevusi viiakse ellu 2022. aastaks. Uksikud tegevused viltavad
pikemaajaliselt 2030. aastani (tdhistatud 2030). /.../ Rohevorgustikul
ja linnahaljastusel, eriti kdrghaljastusel on oluline roll kliimariskide
ennetamisel ja maandamisel. Pargid ja haljastus osutavad
okostisteemi teenuseid temperatuuri- ja niiskusreziimi
pehmendamiseks ja tokestavad tuulisust, aga salvestavad ka
stisinikku. Seetdttu tuleb iga tiksikut puud Tartus vaértustada.”
Jargneb kliimariskide tabel (iileujutus, hoogsadu, torm, pdud,
lumetorm, maastikupdleng). Kas kogemata voi teadlikult on
pealkirjast puudu kuumalained. Just nendega voib aga
kaasneda koige rohkem inimelude kaotusi. Valentina Sagris,
Tartu Ulikool: “2014 kuumal suvel suurenes Eestis suremus ligi
kolmandiku”. (TPM 22.10.2020)

Taname tdhelepaneku eest. Lisame kuumalained
Kliimariskide tabeli (Ik 48) pealkirja.

Arvestada

77.

Liina
Espenberg

Lisaksin ithe mérkuse. Teil on pikalt-laialt Kirjutatud jalgrattaga
litkkumisest, selle soodustamisest, aga Te olete téiesti tdhelepanuta
jatnud Tartu vanuselise koosseisu ja selle, et vanemad inimesed
suures osas ei liigu rattaga, samuti ei liiguta vidikeste lastega
reeglina rattaga, vaid kdrudega (tihti ka autoga). Seega poorake

Tartu linna eesmirk on pakkuda
korgekvaliteedilist tihistransporditeenust. Tartu
linna energia- ja kliimakava sdtestab iildised
arengupohimotted, sh. ka tihistranspordis.
Liinivorgu jooksev arendamine toimub

Juri Mélder linnasekretar (allkirjastatud digitaalselt)




Lisa Tartu Linnavalitsuse 09.02.2021. a korralduse nr 159 juurde

rohkem tihelepanu bussiliiklusele linnas ja sellele, et igast
linnajaost oleks voimalik bussiga liikuda perearstikeskustesse,
haiglatesse, rongijaama, turule, kaubanduskeskustesse,
koolidesse, rahvarohkematesse tookohtadesse, teatrisse, kinno
jm elanikele tihtsatesse kohtadesse. Et ka vanemad inimesed (ja
seda, milline on linnajagude kaupa selle vanuseline koosseis, seda
peaks ju ikka olema voimalik arvutiajastu ja andmebaaside ajastul
kindlaks teha) padseksid korralikult bussiga liikkuma. Ja kindlasti
peaks ka vaatama, et teatrist oleks voimalik ka koju saada.

Samuti oleks hea, kui uute arenduste, kaubanduskeskuste,
tervisekeskuste jne avamisel ka bussiliiklust vaadataks, kas on vaja
liine timber teha, liine pikendada voi uusi avada, et kuidas siis
liikklust ja tihistransporti korraldada. Muide, ka noortest kdik ei oska
rattaga sdita vdi ei tehta seda monel tervislikul pShjusel. See
liikluse arengukava peaks ikka kogu linnaelanikkonda arvesse
votma ja koigiga arvestama.

Ka suvel voiks Kivilinnast bussiga turule saada liikumispuudega
pensiondr, nditeks.

igapdevaselt ja selle eest vastutab Tartu
Linnavalitsuse hallatav asutus Tartu
Linnatransport. Kavas on kasitletud koiki peamisi
sadstvaid liikumisviise. Kahjuks ei ole voimalik
kava koostada iga tiksikisiku vajadustest ldhtuvalt,
vaid peame vaatama tervikpilti.

Uhistranspordi (sh busside liinivdrgu) arendamine
on linnavalitsuse iiks prioriteete. Tartus on nditeks
koik bussid madalapdhjalised ja
kallutusfunktsiooniga, et ka eakad ning
litkkumisraskustega inimesed pééseksid voimalikult
kerge vaevaga bussi ja sealt vilja. Bussipeatustes
tootab hailteavitus vaegkuuljatele jms.

Tartu linna uus bussiliinivork on kujundatud
lahtuvalt inimeste vajadustest ja igapédevastest
litkumistest. Liinivorgu kujundamise aluseks olid
inimeste igapéevaste litkumiste andmed. Tdnane
liinivork véimaldab muuhulgas ka soita otse
Kivilinnast turule (liin nr 9). Monel juhul on
sihtkohta joudmiseks vajalik ka timberistumine.

Arvestatud osaliselt. Taiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

78.

Ivo

Ma arvan et:

1) kohustuslikus korras voiksid iga maja vélisseinad olla kaetud
péikesepaneelidega.

2) koikidel katustel voiks olla ka tuulegeneraatorid

3) Saaks ka kahekordset energiat - tiivikulabad ja muud
tuulegeneraatori osad muuhulgas voiksid olla kaetud péikese

Pakutud ideed on kahtlemata innovaatilised ja
tulevikku vaatavad. Kava koostamisel peame
arvestama eelkdige tdnaste tehnoloogiliste
lahendustega ja jaitma vdimaluse ka uutele ajas
kiipseks saavatele tehnoloogiatele. Siinjuures
soovime rohutada, et olulises osas on kava
eesmdrgid planeeritud saavutada just
taastuvenergia (sh paikeseenergia) tootmise ja
tarbimise abil. Praegu on koige kuluefektiivsem
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elementidega, et peale tuule saaks votta elektrit votta ka
pdikesevalgusest. Tartus on moned korgkoolid ja ettevotted kes
oleksid padevad vilja to6tama ka selliseid topelt lahendusi. Votke
googlest "vertical wind turbine" ja klikkige "pildid".

4) Uhistranspordi kohta - busside seinad ja katused vdiksid olla
kaetud paikese-elementidega. Gaas- ja bioenergia ei aita midagi
kliimamuutuste vihendamist tagada.

rajada pdikesejaamasid siiski hoonete katustele ja
maapinnale. Siin on meil hetkel veel tisna palju
arenguruumi. Tuulegeneraatorite paigaldamine
linnaruumi on darmiselt komplitseeritud.
Viiksemate tuulikute paigaldamisel peab
arvestama sellega, et neid ei soovi katustel ndha
valdav osa linna elanikkonnast ning need tuulikud
on viga viikese tootlikkusega.

Piikesepaneelide laus paigaldamine ei ole
moistlik, sest on selliseid varjus olevaid hooneid,
millele paigaldatud PV-paneelide tootlus jaéb
viga madalaks. Samuti peab siin arvestama
piirangutega, mis on kehtestatud muinsuskaitse all
olevatele hoonetele ja miljoovaartuslikele aladele.
Valdav osa kompleksselt renoveeritud voi uusi
hooneid varustatakse juba niigi reeglina
paikesepaneelidega.

Mitte arvestada

79.

Ivo

5) Fossiili- ja biokiittel pdhinevad sdidukid ja muud masinad
vOiksid olla maksustatud nii hésti, et viheneks massiline autode
omamine ja seeldbi Ohu saastatus.

6) Sellised suuremad reostamiste plaanid tuleks peatada nagu AS
Epler ja Lorenz plaan hakata priigi pdletama - see koik tekitab CO2-
e ja muid kliimakahjulikke gaase.

Tulenevalt Eesti digusruumist ei ole Tartu linnal
voimalust maksustada fossiilkiitust kasutatavaid
soidukeid ja seega ei saa ettepanekut kava
koostamisel arvesse votta.

Tépsustame, et AS Epler ja Lorenz pdletab ka tina
oma Tartu tehases ohtlikke jadtmeid nende
kahjutustamise eesmargil. Ettevotja plaan on
olemasolevat voimsust suurendada, mitte rajada
tdiesti uut liksust. Ohtlike jddtmete pdletamise
jaam pakub Eesti riigile védga olulist teenust. Meie
hinnangul oleks ohtlike jadtmete pdletustehase
jadksoojuse dra kasutamine Tartu linna kaugkiitte
slisteemis véga oluline, sest voimaldab tdsta
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stisteemi efektiivsust ja hoida soojusenergia hinda
tarbijatele voimalikult madala ning stabiilsena.
Hiljuti algatati pdletustehase keskkonnamdju
hindamine ja selle t66 tulemustest selgub, kas
planeeritav tehase laiendus toob kaasa negatiivse
keskkonnamdju v4i mitte.

Mitte arvestada

80. | Ireene Viktor | Kliimakavas voiks tihelepanu poorata ka toidu mojule, eclkdige | Toidu ja tarbimise mdju keskkonnale on
loomse toidu tilekaalu vihendamine avalikes asutustes ning taimsete | kahtlemata oluline teema. Toidu aruka tarbimise
variantide kéttesaadavaks tegemine neile, kes seda soovivad. vajalikkusele on viidatud ka kava punktis 3.

Leiame, et loomset ja taimset pariolu toidu eraldi
kasitlemine ei aita kaasa kava eesmaérkide
saavutamisele.

Mitte arvestada

81. | Martin Viga maistlikud plaanid! Kaugjahutuse laiendamine tundub eriti Oleme merevee voimaliku tousuga kavas
Noorkoiv mdistlik. Mul on hea meel, et kodulinn selliseid plaane teeb ja linna | arvestanud. Prognoosime, et merevee tdus Emajoe
kaitsta piiiiab. ega Tartu piirkonna veetaset olulisel mééral

lahematel kiimnenditel otseselt ei mdjuta.
Igaks juhuks kiisin iihe kiisimuse (vastust ei eelda, lihtsalt kui point | Emajogi ei ole otseselt merega iihenduses, vaid on
on dige, siis paluksin seda uurida) - vaatasin, et Emajoe iileujutuse | seda Peipsi jarve ja Narva joe kaudu. Narva kosk

oht on mérgitud kahanevaks ja mdistan, et see on sellepdrast, et (min 7 m) ei lase mereveel Peipsi jarve (Peipsi
tavapdraste lileujutuste pohjuseid saab vihem olema. Kuid kas seal | jarve korgus merepinnast on 30 m) ja Emajokke
on arvestatud globaalse mereveetaseme tousuga pikemas tungida. Kaudsem ithendus on Pérnu joe
perspektiivis ja selle mdjuga jirvede-jogede veetasemele? vesikonna ja Tadnnassilma joe ning Vortsjarve

kaudu. Merevee tdusu moju sealt kaudu Emajdeni
ei muutu samuti ohuks Tartule. Vortsjarve kdrgus
merepinnast on 33,5 m.

Arvestatud. Tiaiendavaid muudatusi kavasse ei
tehta.
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82.

Mait Kriipsalu

Viimasel ajal on jutuks olnud ohtlike jiitmete poletustehase
laiendamine Tartus. Sellest saadav energia peaks kuidagi siiski
2030 arengukavas kajastatud saama.

Jadksoojuse kasutamisel kaugkiitte vorgustikus on
vaga oluline roll kava eesmirkide saavutamisel.
Kuna nimetatud tehase laiendamine ei ole veel
lubatud, ei saa seda ka kavas késitleda. Seetdttu on
kasitletud jadksoojuse kasutamist kaugkiittes
iildisemalt.

Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

83.

Tiit Palu

See oleks suur samm edasi, kui pdlevkivist 1petatakse
elektrienergia tootmine! Pooldan seda, kuid meie Eesti riik vaevalt
sellega ndus oleks. Riik 1opetagu polevkivist igasugu tootmine ja
polevkivi kaevandamine, kiill siis dhk ka ldheb puhtamaks.

Ei saa aru miks Eestis voetakse taastuvenergia maksu, Soomes
sellist maksu ei ole. Ei maksa eramute omanikele sundida peale
kaugkiitet, kaugkiittel esinevad péris suured kaod!

Puhtamaks saab linna kui keelata Tartu linnas ile 12t.
tdismassiga soidukite liiklus.

Linn ei saa oma kliimakavaga otseselt mdjutada
riiklikku energeetikat ega maksupoliitikat, kuid
saame soovi korral teha ettepanekuid.

Kaugkiitte laiendamine on tdepoolest kava iiks
eesmdirkidest. Samas on ja jaib liitumine
kaugkiittega eramutele vabatahtlikuks.

Tartu kaugkiittesiisteemi vorgukadu on viimastel
aastatel olnud 11-12% vahel, mis kindlasti ei ole
halb néitaja. Naiteks Konkurentsiameti koostatud
soojuse piirhinna kooskdlastamise pohimatted
aktsepteerivad trassikaona 2021. aastal 14%.
Tartu linna umbes 196 km pikkune
kaugkiittetorustik on renoveeritud/asendatud uue
torustikuga 84,9% ulatuses. 2020. aasta suhteline
vorgukadu oli 11,95%. Investeeringute
tulemusena on viimase 10 aastaga torustike pikkus
kahekordistunud, samal ajal on vdrgu soojakadu
vihenenud 15,2 protsendilt 11,95 protsendini.

Kava litkuvuse osas on peamine téhelepanu
suunatud suurimat saastet pohjustava litkumisviisi
(erasdidukid) mojude vihendamisele. Samas on
pidevalt tegeletud raskeveokite liikluse
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suunamisega kesklinnast eemale. Hiljuti tehti
néaiteks iimberkorraldused raskeveokite
liikluskorralduses Narva maanteel, kui
raskeveokite liiklus suunati Puiestee tdnavat
mooda kesklinnast eemale. Kaubaautod on
vajalikud linnaelanike ning linna ettevotete
igapdevaste vajaduste teenindamiseks.

Meie hinnangul ei aita pakutud massipiirangu
seadmine markimisvéarselt kaasa kava eesmérkide
saavutamisele.

Mitte arvestada

suurendamiseks ette rattateede talihoolduse parandamist. Selleks on
véga lihtne vGimalus: palun fdrge kasutage rattateedel rehve
Iohkuvat graniitkillustikku! Just see killustik on peamine pohjus,
miks ma talvel Tartus rattaga ei sdida. Tiilitu on pidevalt rehve
lappida/parandada,

84. | Jaan Tamm Lisa 1. Tartu jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava 2020- Meie hinnangul touseb tulevikus jalgratturite

2040 osakaal liikluses mitte niivord tuiksoontel, vaid
neist eemal. Jalgrattur on marsruudi valikul

Eesmark 1 moddik Jalgratturite osakaal tipptunnil linna tuiksoontel | paindlikum, kui autokasutaja ja jalgrattaliiklus
(koigil sildadel ja raudtee iiletustel) muutub 4%(2018)->15%(2040). | jaguneb linnas mérksa tihtlasemalt.
Selline eesmark on liiga vdike, kui soovitakse saavutatav rataste
modaal jaotus 26%, siis peaks tipptundidel inimeste arv, kes
kasutavad ratast, olema iile 60% , sest suurim sihtgrupp on
toolkdivad inimesed. Mitte arvestada

85. | Alo Lohmus Rattastrateegia strateegiline eesmérk nr 8 néeb talvise rattaliikluse Killustiku kasutamine libeduse torjeks on

eesmdrgipdrane tegevus ja on suunatud eelkodige
linnadhu kvaliteedi parandamiseks kevadel, mil
muuhulgas ka talvine libeduse torjeks kasutatud
litv kuivade kiilmade ilmadega kdvakattel
tolmama hakkab. Tartu rattaringluse talvine
kogemus néitab, et killustiku t3ttu ei ole aset
leidnud iihtegi rehvi purunemist rattaringluse
ratastel.

Mitte arvestada
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86.

Laura Lilles

Vihendada voiks autode parkimisvoimalusi kesklinnas ja
loobuda kesklinna parkimismaja ehitamise plaanist.

Autode parkimiskohtade arvu on kesklinna
avalikus linnaruumis viimaste aastate jooksul
pidevalt vihendatud (Vanemuise tn ja Ulikooli tn
rekonstrueerimisega jm) eesmargiga anda rohkem
ruumi kergliiklejatele. Linna tildplaneering ndeb
samuti ette parkimisalade olulist vdhendamist
kesklinna tdnavatel. Tulevikus on plaanis
koondada sdiduautode parkimine kesklinnas
eelkdige parkimismajadesse.

Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

87.

Edgar Kaare

Lisaks rattastrateegiale ja liialt iildisele tildplaneeringule on vaja
koostada Tartu linna pohitinavatele (Riia, Turu, Voru, ..)
konkreetne transiitne, kiire, st autodest ja jalakiijatest
eraldatud rattaséidu eskiislahendus asendiplaanil (M 1:1000),
holmates ka ristmike vastava lahendamise, kui ka ristloikes (M
1:100) 1dikude kaupa. See eskiis saab olema antud tdnavate edasise
remondi ja ehituse projekteerimistingimuste osaks ja aluseks. Muul
juhul jatkub tdnavate vanaviisi arendamine ja lappimine, sest
rattastrateegia ja iildplaneering jadvad antud kiisimustes liialt
tekstipohiselt tildsdnaliseks. Soovitan just graafiliselt 1dbi
joonestades anda see vajalik praktiline linnaehituslik kontseptsioon,
mida asuda pikaajaliselt siisteemselt tditma. Olen veendunud, et
andes ratturitele reaalselt Tartus rohkem vajalikku
tinavaruumieraldist kiireks ja koigile liiklejaile ohutuks
rattasdiduks, kasvab ka rattakasutus autostumise asemel. I1ga
tdiendav rattaga toole jne litkuja on 1 autokasutaja vihem. Seda
soovitan esmalt katsetada tinavate ajutiste imberjoonimisega.
Seejirel arvestada katsete tulemustega ja koostada eskiisprojekt.

Linn on iildplaneeringuga kavandanud rattateede
pohi- ja tugivorgu. Eskiislahendused todtakse
vilja siis, kui kavandatakse tdnavate
rekonstrueerimist.

Arvestatud osaliselt. Ettepanekus toodud
pohimétteid on kavas kajastatud ja tdiendavaid
muudatusi kavasse ei tehta.

88.

Ivo Sibul

Kesklinnas tuleks piirata autoga soitmist. Kellel tooalaselt voi
tervislikel pohjustel vaja kindlasti autoga liigelda, saab oma

Kava eesmérk on luua paremad
litklemisvoimalused (ka kesklinna piirkonnas)

Juri Mélder linnasekretar (allkirjastatud digitaalselt)




Lisa Tartu Linnavalitsuse 09.02.2021. a korralduse nr 159 juurde

autonumbri registreerida. Kesklinna sissesditudel voiks olla
numbrituvastusega kaamerad - kui sdidad sisse ilma loata, pead
maksma x summa. Ettepaneku miinuseks on parkimise
korraldamine kesklinna piiril, seal pole ilmselt piisavalt kohti.

jalgsikdijatele, jalgratturitele ja ka tihistranspordi
kasutajatele. Planeeritud on erinevaid tegevusi, sh
jagada timber tdnavaruumi ja rajada
liikuvuskeskused. Planeeritud tegevuste
elluviimise iiheks tulemuseks on vihenev
autokasutus.

Teie pakutud piiranguid ei saa Tartu linn Eesti
digusruumis paraku kehtestada.

Mitte arvestada

rattale kiiresti laste vedamise haagis kiilge iihendada.
Renditavaid haagisetiiiipe voiks teisigi olla. Tahaks vahel poest
mone suurema asja koju viia, kde otsas raske ja rattakorvi ei mahu.
Vaibolla oleks ka ehitusmaterjalide poed ja suuremad
kaubanduskeskused ndus panustama selliste haagiste hankimisse.
Auto jarelhaagise laenutust pakutakse, miks mitte jalgratta haagist?

89. | Ivo Sibul Bussidest soitjate vihemaks saamine ei vihenda linna Kava eesmaérgiks ei ole bussiliikluse vihendamine
liikluskoormust. Ka autojuhtidel/omanikel/vastutavatel vOi bussis sditjate arvu vihendamine. Téna on
kasutajatel voiks olla rendirattaga tasuta s6idu digus. Soidukite | rattaringlus kasutajale viiga soodne voimalus
registrist saab vastava info kétte - Tartus registreeritud autod, saastlikuks liikumiseks. Meie hinnangul aitaks
millele on kehtiv iilevaatus ja liikluskindlustus. pakutut lahendada erinevate liikumisviiside

mugav kombineerimine (MAAS siisteemi
rakendamine).
Mitte arvestada

90. | Ivo Sibul Rendiratastega ei saa lapsi lasteaeda viia. Hea oleks véimalus Praegune rattaringluse tehniline lahendus ei

vOimalda paigaldada ratastele laste istmeid.
Samuti puudub voimalus haagise kasutamiseks.
Rattaringluse rataste tootjapoolsed
kasutustingimused ei luba lisakoormusi ratastele
rakendada.

Samas on iiheks voimalikuks lahenduseks
multimodaalsuse tegevuskavas olev meede
(10.11) — Tartu linna velorendi kdivitamine, mille
raames pakutakse vdoimalust laenutada erinevaid
jalgrattaid erinevateks vajadusteks (sh kastirattad).
Vt lahemalt www.tartu.ee/velorent
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Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

91. | Ivo Sibul Pimedal ajal rattaga sdites on vajalikud tuled, libedaga naastrehvid, | Kava lisas olevas jalgrattastrateegias on iisna palju
rattasdidu ohutust aitab suurendada kiivri kasutamine. Rattale on tahelepanu pooratud erinevate kampaaniate
vaja lukku. Linn voiks korraldada kampaaniad rattavarustuse labiviimisele. Kampaaniate kavandamisel kaalume
tasuta voi soodushinnaga jagamiseks. teie tehtud ettepanekuid.

Arvestatud osaliselt. Taiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

92. | Ivo Sibul Inimeste isiklikud autod ja rattad seisavad suurema osa ajast Kavas on tegevusena toodud uute transpordi-
kusagil parklas. Voiks moelda séitude jagamisele. Niiteks olen | teenuste toetamine (néiteks koolibuss,
suvel mitu kuud linnast dra, aga ratas seisab niisama, annaksin ta ndudetransport, jagamisteenused jm). Linn peab
stimboolse hinna eest kellelegi kasutada. Kui tagasi saan 16hutud jagamisteenuste arendamist oluliseks, kuid

ratta, siis muidugi teist korda vilja laenata ei tahaks. Ehk oleks abi | erasdidukite (sh jalgrataste) rentimine/jagamine
tagatisrahast, vastavalt ratta vddrtusele. Moni linnaga seotud MTU | peaks olema erainitsiatiiv.
voiks korraldada sellist eraisikute pikemaks perioodiks rataste

laenutust. Mitte arvestada

93. | Ivo Sibul Tartus voiks olla rohkem katusega rattaparklaid. Nii linna Noustume, et tostatatud teema on aktuaalne ja
rendirataste jaoks, avalikele asutustele kui korteritihistutele. seda just korterelamute piirkondades.
Korteritihistud on praegu eelkdige huvitatud autode Eelkdige ndeme siin perspektiivi olemasoleva
parkimisvdimaluste laiendamisest, linn peaks rohkem rattaparklaid | toetusskeemi jatkamises ning suuremate
esile tooma. Suuremad toetused oleks abiks, kuni 3000€ ja max piirkondlike turvaliste rattaparklate rajamisel.
50% ei motiveeri eriti. Tallinn tegi kunagi kampaania Vajalikud tegevused on kavandatud
https://kultuur.err.ee/306919/tallinna-rattamajade- jalgrattastrateegias.

arhitektuurivoistluse-velokoda-parimate-ideedega-saab-tutvuda-
telliskivi-loomelinnakus . Paraku pole neid voidut6id kusagil ndha.
Tartu voiks ka omalt poolt parkimismaja konkursi teha. Kui
voidutdo on asjalik, siis tellida ja paigaldada moned. Parkimismajad
ei pea olema konkreetse korteritihistuga seotud. Kui kortermajad on
lahestikku, voib olla {ihine parkimismaja. Avatakse ID kaardiga voi | Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.
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mobiiliga. Uhtlasi vdiks linn toetada parkimismajade juurde
valvekaamerate paigaldamist.

Tulevikus voiks olla véimalus, et rattaringluse ratastel (nii
tavalistel kui ka elektrilistel ratastel) saaks soita koos lapsega, st
et rattal oleks taga tool/iste, kus saaks istuda viikelaps. Elan ise
Tartu vallas Korvekiilas ja olen rddmus, et rattaringlus on ka
Korvekiilla laienemas, aga paraku pean ikkagi valima hommikul
Tartusse to6lesdiduks auto, sest enne on vaja Tartusse lasteaeda viia
laps. Valiksin linnasdiduks elektrijalgratta, kui saaksin sellel ka
lapse kaasa votta. Voi siis tuleksin maakonnabussiga linna, kui
saaksin linnas sees jitkata sditu omale vajalikus suunas rattaringluse
rattal koos lapsega. Kui hinnanguliselt 2/3 Tartu linnaliikluses
osalevatest soidukitest sdidab hommikul linna ja dhtul linnast vélja,
julgen arvata, et minusuguseid linnast véljas elajaid, kes valivad
auto just seetottu, et linna on vaja vedada last voi1 lapsi, on omajagu.
Kahe lapse ja kahe vanema korral saaks siis kumbki vanem

94. | Ivo Sibul Ilma korralike rattateedeta ei teki soovi rattaga liikuda, eriti pimedal | Vastavad tegevused on planeeritud kava lisas
ja libedal ajal. Paljudes kohtades jagavad jalgratturid teed olevas jalgrattastrateegias.
tdukeratturite ja jalakiijatega. Usna ohtlik ja ebamugav kdigile.
Mbones kohas on teedel jarsud vihmaveerennid, darekivid vim
takistused. Suurema kiirusega ja hamaras/pimedas on korralik
toendosus rattaga kukkuda. Rattatrassid peaksid olema selgelt
mirgistatud ja valgustatud. Ohtlikumad kohad tuleks Arvestatud. Tdiendavaid muudatusi kavasse ei
likvideerida voi viihemalt lisada sinna hoiatavad margid. tehta.
95. | Ivo Sibul Tartul voiks olla omaette kaardirakendus "Jalgrattaga Tartus". | Linn on planeerimas kodanike tagasiside
Sinna saaks lisada ettepanekuid ja probleeme *‘sadulast™. rakenduse loomist. Ndeme nimetatud lahendust
Peatad korraks ratta, Kirjeldad suunavate valikutega, kas tegemist on | pigem mobiilirakendusena, mis voimaldab
ettepaneku voi probleemiga, teed vajadusel foto. Voib-olla saaks linlastel operatiivselt tagasisidet anda.
rattaringluse dppi sellise idee/probleemikorje suunas arendada.
Arvestatud. Tidiendavaid muudatusi kavasse ei
tehta.
96. | Katre Voolaid | Soovin anda ithe motte Tartu rattaringluse arendamise jaoks. Praegune rattaringluse tehniline lahendus ei

voimalda paigaldada ratastele laste istmeid.
Samuti puudub vdimalus haagise kasutamiseks.
Rattaringluse rataste tootjapoolsed
kasutustingimused ei luba lisakoormusi ratastele
rakendada.

Samas on iiheks voimalikuks lahenduseks
multimodaalsuse tegevuskavas olev meede (pt
10.11) — Tartu linna velorendi kdivitamine, mille
raames pakutakse voimalust laenutada erinevaid
jalgrattaid erinevateks vajadusteks (sh kastirattad).
Vt lahemalt www.tartu.ee/velorent
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soidutada iihte last, kolme voi enama viikelapse korral aga tuleks
ikka paraku valida auto véi siis peaks rattaringlust tiiendama
veel lapsevedamiseks ratta taha haagitavate jarelkirudega,
mida Lidne-Euroopas, niiteks Saksamaal agaralt kasutatakse.

Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

97.

Pille Kasevili

Voimalik, et seda on energiakavas juba arutatud, aga mulle pole see
silma jddnud. Palju arutatakse kuidas rattaga saaks mugavamalt ja
ohutumalt soita. See arutelu on ainult teretulnud, kuna sdidan linnas
ka ise rattaga. Autoteel ma sdita ei julge, kuna leian, et minuga
viga ei arvestata seal. Seega soidan konniteel, enda ohutuse ja
lapse, keda lasteaeda viin, ohutuse nimel. Siit ka minu ndgemus ja
ettepanek: kergliiklusteedel ja tdnavatel liikkumise reegleid ei peaks
mitte ainult ratturitele ja muude sdiduvahenditega liikujatele
pidevalt kordama. Minu arust on ka jalakiiatel vihe teadmisi
kuidas tinaval kondida. Kui on lai konnitee, siis konnitakse libi
segi. Ei osata arvestada, et lilkuma peab parempoolsel poolel.
Seega voiks teha teavitustood nii koolides ja ka
tinavateavitusena jalakiiatele, kuidas me koik saaksime
iiksteisega arvestavalt liikuda.

Kava lisas olevas jalgrattastrateegias on
liikluskasvatusele ja liikluskultuuri arendamisele
pOoratud olulist tdhelepanu. Turvalisuse tagamine
linnaliikluses on tiks Tartu linna liiklusohutuse
programmi peamisi eesmérke. Lisame
litklusohutuse programmi tegevusi jalakéijate
teadlikkuse tdstmiseks.

Arvestatud. Tiaiendavaid muudatusi kavasse ei
tehta.

98.

Margit llves

Kommenteeriksin eesmérki kasvatada igapdevaselt jalgratast
kasutavate inimeste hulka linnas. Liiklen ise Tartus nii jalgsi,
rattaga kui ka autoga, neist esimest eelistan kdige enam ja innustan
ka oma lapsi rohkem jalgsi lilkuma. Siiski, péarast rattaringluse
tekkimist linnas olen viiksema lapsega liikkumisel sagedamini
autot eelistama hakanud, sest konniteed ja kergliiklusteed ei ole
lapse jaoks enam turvalised (tegelikult sageli ka tiiskasvanute
jaoks, aga tiiskasvanute tihelepanuvoime ja reageerimiskiirus
on eeldatavasti paremad kui eel- ja algkoolilapsel, kes muidu
iseseisvalt liiklemisega voiks hakkama saada). Konni- ja
kergliiklusteedel on palju suure Kkiiruse ja massiga rattureid nii
suurte magistraalide dérsetel konniteedel kui ka viikestel vihese

Oleme probleemist teadlikud. Jalakéijate ja
jalgratturite eraldamine kergliiklusteedel on kava
lisas oleva Tartu jalgrattastrateegia iiks
olulisemaid pohimatteid.
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autoliiklusega tédnavate konniteedel. Kui ratturite jalakiiatest
eraldamise osas midagi ette ei voeta, on vaga ohtlik suunata
linnaliiklusesse veel suurem ratturite hulk, kes pahatihti ei oma
isegi baasteadmisi liiklusseadusest voi hoolimist viiksemate
konniteedel liiklejate suhtes - olgu selleks laps v6i lemmikloom.

Arvestatud. Taiendavaid muudatusi kavasse ei
tehta.

tulemuse saavutamine liikkatakse inimpdlve kaugusele, siis voib
tekkida tunne, et aega on sellega kiill ja pole vaja kiirustada. Nende
tulemuste saavutamine on voimalik ka 10 aastaga, kui selline
eesmirk toesti on. Suuri muutusi saab ellu viia ka ilma suuri
investeeringuid tegemata. Nt suuremate teede dirde (Riia mnt,
Turu tn, Vabaduse pst) turvalise rattatee eraldamine plastikust
tokkepuudega voi sdiduradasid eraldavate korgemate kividega,
nagu on Viljandi ringteel tehtud. Kindlasti ei ole hea lahendus
selline, kus konnitee korval on parkimine autodele ja selle korval
rattatee, nagu on valminud Vanemuise tdnaval. See on véga ohtlik
lahendus ratturile, kuna autod sdidavad parkimise eesmirgil
pidevalt iile rattatee ning vdivad ootamatult autoukse avada. Oige
lahendus on selline, kus konniteest on selgelt eristatud rattatee,
millest on selgelt eristatud parkimine ja sdidutee.

99. | Reesi Sild Soovin rohutada, et kdige parem viis rattaga liiklemiseks on Noustume Teie seisukohaga. Oleme jalakdijate ja
eraldi rattateel, mis on sdiduteest ja konniteest turvaliselt jalgratturite eraldamist praktiseerinud viimastel
eraldatud. Ainult nii on vdimalik rattaga mdistliku kiirusega aastatel rekonstrueeritud tanavate ja rajatud
lilkuda, samas end turvaliselt tundes ja jalakéijaid mitte ohustades. | kergliiklusteede juures. Jalakiijate ja jalgratturite
Praeguses kavas oli illustratiivne foto selle kohta, et eesmérk on eraldamine kergliiklusteedel on kava lisas oleva
kergliiklustee jaotada joonega pooleks, millel ithel pool on Tartu jalgrattastrateegia iiks olulisemaid
jalakaijad ja teisel pool ratturid. Ka kergliiklusteede puhul peaks | pohimotteid.
jaotus olema paremini eristuv, kuna muidu ei pane jalakaijad
tihele, et nad liiguvad ratturitele ettenihtud alal ja niiteks
viiksed lapsed voivad kergesti ratturile ette sattuda. Voib
muidugi juhtuda ka vastupidi, kuid selle viltimiseks tuleb Arvestatud. Tiiendavaid muudatusi kavasse ei
voimalikult ndhtavalt eristada rattatee kdnniteest. tehta.

100. | Reesi Sild Eesmaérgi saavutamiseks on voetud viga pikk aeg - 30 aastat. Kui Kava eesmérk on vilja ehitada tildplaneeringus

sdtestatud, tihtne kogu linna kattev rattateede
vorgustik. Kesklinna piirkonnas rajatakse
vorgustik kava kohaselt aastaks 2024 ja iilejaanud
linnas aastaks 2028.

Arvestatud osaliselt. Tidiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

Juri Mélder linnasekretar (allkirjastatud digitaalselt)




Lisa Tartu Linnavalitsuse 09.02.2021. a korralduse nr 159 juurde

101. | Jakob Laidus | Minu arvates voiks hakata adressaadita reklaamlehti ja Ettepanek vaarib kindlasti tdhelepanu, kuid sellel
ajakirju maksustama. ei ole markimisvaérset moju kava eesmarkide
Maksustamisel peaks arvesse votma seda, kui palju raha kulub saavutamisele. Lisaks puudub Tartu linnal Eesti
tekkinud saaste/jadtmete neutraliseerimiseks voi imbertdotlemiseks. | digusruumis véimalus seda ettepanekut ellu viia.
Mitte arvestada
102. | Rodion Mul on viga hea meel, et te panite kokku kliimakava ja kiisite Kava eesmérk on eelkdige autode transiitliikluse
Krjutskov tartlaste tagasisidet. Minu arvates see on parim viis, kuidas selliseid | vihendamine kesklinna piirkonnas (sh
suuri probleeme lahendada, ja tunnen end tdesti uhkeks tartlaseks. siidalinnas). Sellele vaatamata peab ka siidalinn
) L _ . olema sdiduautoga juurdepéddsetav. Linn on
Igapievasel tase_lndl!, k01ge_t rohkem muret teklj[avad aqtod jasee, et | poolikalt analiiiisinud erinevaid asjaolusid ja
nﬁt.j on Il{batud isegi kesklinnas, kus ei ole palju ruumi. Minu ja viihendanud mootorsdidukitele maeldud tinava
kike minu tuttavate arvamus on see et Raekoja tagaOIeY | 13 s ek i Vanemuise kui ke Ulkoli
parkla ja autoliiklus kesklinna ja Ulikooli iimber on habi ja N R s . .
peaks olema keelatud. Kas seda on tdesti vaja? Me arvame, et kdik tanavgl. Jatka@e Sel_lega glikooli peahoone esisel
parklad ja autoteed kesklinnas peaks kaduma ja selle asemel on vaja | 212l ning Vallikraavi tn kavandatava nn
luua inimeste (ja mitte autode) jaoks mugav ja sdbralik keskkond, Promenaadi viljaku loomisega jm.
nagu praegused Kiiiini ja Riiiitli tinavad (kdige paremad tédnavad
Tartu kesklinnas). Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.
103. | Rodion Teadlikkuse tdus ja haridus on véga tdhtsad, nad peavad olema Teadlikkuse tdstmisel on oluline roll energia- ja
Krjutskov kindlasti esiplaanil, kui te soovite, et need suured muutused oleks kliimakava elluviimisel. Selleks oleme kavas
tihiskonnale arusaadavad ja vastuvdetavad. Tartu linn peaks planeerinud uudse elemendina kogukondliku
ametlikult toetama keskkonnaliikumisi nagu Eesti Roheline kokkuleppe s6lmimise erinevate osapoolte vahel
Liikumine, Fridays For Future jne, sest just need aktivistid (linnavalitsus, ettevotted, eraisikud, korteritihistud,
tegelevad teadlikkuse tdusuga. Tartu linn voiks seda tegevust viia | iilikoolid, MTU-d jt). Kava 5. ja 7. peatiikis on
jargmisele tasemele, luues Tartu kliimakriisi néukogu ja kirjeldatud nii erinevate huvigruppide kaasamist
kaasates aktiviste ja eksperte. Ulikooli abiga on vdimalik tagada | kui ka vastava tddgrupi loomist.
ndukogu ja iihiskonna teaduslikku maailmapilti. Just Tartu linna
valitsusel on praegu voimalus, vajadus ja kohustus tulla vélja sellise | Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
lahendusega, sest keegi teine Eestis seda teha lihtsalt ei saa. kavasse ei tehta.
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104.

Mariliis Vaht

Tartu iihistranspordivorku uuendati, kuid kas uuendatud siisteemi
efektiivsust on testitud? Mitmed bussid sdidavad krooniliselt
alatiitununa, nt nr 3 Téhtveres. Ehk peaks optimeerima
graafikuid, marsruute voi asendama suuri busse viiksematega?
Tallinnas testitakse nt TalTechi vdiksemat modtu isejuhtivaid busse
- ehk on see ka Tartu tulevik? Biogaasi kasutamine kiitusena on
keskkonnasdbralikum, kuid kasvuhoonegaase tekib
pOlemisprotsessis ikkagi markimisvéarselt. Seega tuleb ka biogaasil
soitvate vahendite litkumist optimeerida. Bussid on liikluses ka
véaga suureks miira allikaks. Liiklusmiira tingib otseselt haigestumist
siidame isheemiatdppe ning seda on hiljuti demonstreeritud isegi
Tartu elanike puhul. Lisaks, mida suurem kiirus, seda suurem miira.
Paraku ignoreerivad bussijuhid Tartus alatihti Kiiruspiiranguid,
krooniliselt nt Taara puiesteel. Kas iihistranspordi puhul toimub
sistemaatiline piirkiiruse iiletamise kontrollimine? Véga suur
tunnustus kergliikluse edendamisele! Kuna eestlast iseloomustab
kahjuks iipris passiivne eluviis ja sellest tulenevad terviserikked
(eelkdige seoses siidame-veresoonkonnaga), siis on tervisliku linna
tunnuseks tugev kergliiklusvorgustik. Jalgrattad, tdukerattad jm
kergliiklusvahendid ning korras, hooldatud ja valgustatud
konniteed. Regionaalse iihistranspordi- ja multimodaalsete
transpordilahenduste arendamise tegevuskava peaks kindlasti
panema kaugema fookuse iildise liikkluskoormuse

allaviimisele ja see peaks h6lmama ka iihistranspordi poolt
tekitatud heitgaaside, miira ja vibratsiooni vihendamist. Kui
tegemist pole just metrooga, on ka tihistransport arvestatav faktor
linnakeskkonnas saaste (nii miira- kui heite-) tekitajana. Tohus ja
populaarne kergliiklus on tervisliku linna tulevik!

Noustume sellega, et kergliikluse arendamine on
Tartus votmetdhtsusega tegevus liikuvuse
valdkonnas.

Tartu linnas on peamiseks miira ja saaste allikaks
erasdidukid. Kava eesmérk on vihendada
erasoidukite kasutamist, parandades
jalgsikdimise, jalgrattaliikluse ja tihistranspordi
voimalusi. Praegused gaasibussid on palju
vaiksemad ja viiksema keskkonnamdjuga kui
varasemad diiselbussid. Praegune iihistranspordi
hankeleping kehtib aastani 2029. Olemasolev
veohange ei voimalda busside koosseisu muuta.
Uue hanke ettevalmistamisel 1dhtutakse senistest
kogemustest ja turul pakutavatest tehnoloogiatest
ning valitakse Tartule parim lahendus.

Busside graafikus piisimist ja tdituvust jalgitakse
jooksvalt. Andmetest ldhtuvalt tehakse graafikutes
korrektuure tildjuhul kaks korda aastas.

Téna kasutatakse Tartu linnas tihetaolisi busse, et
tagada vOimalus erinevate liinide vahel busse
vahetada.

Efektiivsust saab tdsta ja keskkonnamdju
viahendada eelkoige suure mahutavusega ja kiirete
ihistranspordilahenduste abil. Need
arengupdhimotted on toodud nii kavas kui ka selle
lisas olevas Regionaalse iihistranspordi ja
multimodaalsete transpordilahenduste arendamise
tegevuskavas.

Arvestatud osaliselt. Ettepanekus toodud
pohimétted on Kirjeldatud kavas ja selle lisades
ning tdiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.
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105. | Mariliis Vaht Liikluskoormust aitaks vihendada ka kaugtoo toetamine, nt Kohaliku omavalitsuse roll ei ole ettevotete
soodustavad meetmed kaugtood rakendavatele ettevotetele. kaugtdo toetamine. Kiill on kavas aga ettevotete
tookorralduse (sh kaugt6é voimaldamine) ja
liilkuvuse parandamiseks ette nahtud
lilkuvuskavade koostamise toetamine (ettevotted,
koolid, muud organisatsoonid).
Mitte arvestada
106. | Sirle Henno Viljavote Teie arengukavast: Taname probleemile tdhelepanu juhtimise eest.
Elektrienergia tarbimine on Tartu linna energia- ja
"Elektrienergia on konkurentsitult kdige suurema mojuga kliimakava iiks olulisemaid teemasid. Paraku ei
energialiik Tartu linna siisinikuheites. Kui elektrienergia moodustas | ole kava eesmaérgiks késitleda igat iiksikut linna
2017. aastal 31% linna kogu energiatarbimisest, siis samal ajal avalikku valgustit. Kava eesmérgiks on seada
moodustas elektrienergia linna siisinikuheitest tervelt 74%. Seega pohiprintsiibid ja ndidata suund eesmaérkide
on linna kui terviku seisukohalt iilioluline saavutada kokkuhoid saavutamiseks. Edastame Teie ettepaneku Tartu
elektrienergia tarbimises ja eelkdige suurendada taastuvatest Linnavalitsuse tdnavavalgustuse spetsialistidele
allikatest toodetud elektrienergia osakaalu kogu elektritarbimises.” | lahendamiseks.
Alustage palun siis sellest, et Lina tn staadioni prozektorid ei
poleks 66 libi. Esiteks on see energia raiskamine. Teiseks on
prozektorid (6 lampi) suunatud Aida 3c kortermaja akendesse ja
héirivad elanike elukeskkonda, eelkdige laste, kelle silmad sellisele
valgusele on véga tundlikud. Iga méodakiija saab elektrikilbist
suvalisel ajal linnale kuuluval objektil lampe sisse liilitada-see ei
ole normaalsus. Vilja ei kipu keegi liilitama. Kes projekteerib nii Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
objekte? Kes kiill kinnitab selliseid projekte? kavasse ei tehta.
107. | Karl-Andreas | Tartu liigub diges suunas, kuid kardetavasti liiga aeglaselt. Pakun Kava eesmirk on saavutada linnas liikumisviiside
Luik vilja kaks seotud mdtet, aga toetan ka muid radikaalseid lahendusi | tasakaal. Sellest tulenevalt viheneb linnas
kasvuhoone-gaaside vihendamiseks ja elu jatkusuutlikkuse litklusmiira ja paraneb jalakéijate ja jalgratturite
tostmiseks. ohutus. Linna eesmirgiks on vihendada siidalinna
labivat transiitliiklust, mis omakorda loob
tervislikuma ja ohutuma keskkonna jalakéijatele ja
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Paljude jaoks aktsepteeritavam mdte on mdnede iiksikute autoteede | jalgratturitele. Piiratud linnaruumi tingimustes ei
asendamine rohe-alade, jalg- ja kergliiklusteedega. Teha rohkem ole voimalik rajada tdnavate ddrde muldvalle.
alasid, kus inimesed saavad autodest puhata ja lapsed vabalt Tartu linn ei saa Eesti digusruumis kehtestada
joosta nagu meie esivanemate ajal. Ideaalis isegi kohti, kuhu soidukite liiklusele valjapakutud piiranguid.
automiira ei kostu (muldvallid vdi majad ees). Minu jaoks oli
kurvastav kuulda, et Sobra keskuse lihistel olev viheseid
automiirata kohti saab ka autotee varsti. Monel harval juhul saavad
miirasummutavad vallid tdita ka iileujutuse kaitse funktsiooni.
Négin Jaapanis jogede ddrtes suuri autovabasid muldvallidega
adristatud alasid, mida iileujutuse-vilisel ajal kasutatakse spordi ja
muu meelelahutuse, kerg- ja jalgliikluse jaoks.

Palju radikaalsem unistus on tiielik eraautode keeld linna-
piirides. Teed oleks ainult iihistranspordile, paisteteenistusele
ja muudele transporditeenustele. Tartu ldhitimbrusest tulijad
saaksid linnaservas parklasse auto jatta. Autod on viga ohtlikud ja
juhid tihti hooletud. Lisaks miira-, valgus- ja Ghureostusele
pOhjustab pidev oht linnaruumis stressi autovabadele liiklejatele,
mis 10ppude-16puks tekitab meditsiinilisi lisakulusid meile kdigile.
Ka praeguste auto-inimeste tervisele oleks rohkem litkumine viga
kasulik. Kas kohatine mugavuse ja ajavdit on vaart kaiki neid
kulutatud eluaastaid? Sellise radikaalse idee ldbiviimine votaks kiill
palju poliitilist kapitali, aga teeks au Tartu motole. Kiillap on sellisel
mottel ka palju toetajaid. Kellegi autoriteetsema motteid sarnasel
teemal:
https://www.ted.com/talks/enrique_penalosa_why_buses_represent_ | Mitte arvestada
democracy_in_action

108. | Priit Paide Uks mdte, millele sooviksin tihelepanu juhtida ja mille teostumisel | Noustume, et jagamisteenused on muutumas itha
saame oma ettevottega kaasa aidata on harida Tartu elanikke populaarsemaks ja sellest tulenevalt oleme kavas
autoringluse ja liihirendi osas. Elmorent OU, mille Tartu ithe tegevusena ndinud ette taoliste initsiatiivide
meeskonna liige ka ise olen, on aasta-aastalt kasvav toetamise ning voimalusel integreerimise linna

minuti&kilomeetri pShise tasuga elektri- ja hiibriidautode lithirenti | {ihistranspordi siisteemiga. Meie hinnangul voiks
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pakkuv Eesti kapitalil pdhinev ettevote, mille plaan on oluliselt
kasvatada ka Tartus liihirendiks pakutavate sdidukite ja
autoringluspunktide arvu juba kiesoleva aasta jooksul ja jatkata
teenuse kittesaadavuse parandamist tempokalt ka uuel aastal. Uks,
mida linn saaks sellele kaasaaitamiseks teha saaks, on eraldada
iihiskasutatavatele liihirendi autodele markeeritud
parkimiskohti iile linna. See vdimaldaks meil teenust iihtlasemalt
iile linna pakkuda ja ka klient leiaks parkimiskohad tiles ning
parkimiskoha vdimalus sihtkohta joudes oleks garanteeritud. Selle
teenuse populariseerudes voidaks sellest nii Tartu linnakeskkond
vihema Ghusaaste ndol, paljudel tartlastel ja ka kaugema kandi
inimestel kuluks vidhem finantse isikliku auto soetamiseks ja
ilalpidamiseks ning kokkuvdttes avardaks see ehk ka linnaruumi
kui iihte autot saaks pdeva jooksul kasutada mitmed inimesed,
seevastu et nende isiklikud autod hommikuti-Ghtuti linnas
ummikutesse panustaks ja paevasel ajal parkimiskohti kinni
hoiaksid. Uhistranspordil on oma oluline roll inimeste liikumises,
auto- ja rattaringlus on selle tuleviku partneriks teekondadel,
milleks buss ehk kdige paremini ei sobiks. Miks mitte arendada
tulevikus vilja kuukaart, mida saab kasutada nii bussi, rattaringluse
kui ka iihiskasutatava auto kasutamiseks. Tehnoloogiliselt oleks see
kindlasti soovi korral juba ldhiajalgi teostatav. Igatahes loodame
juba ldhitulevikus alustada linnavalitsusega dialoogi tihedamaks
koostdoks ja loodetavasti saame koos panustada Tartu Kliimakava
teostumisse

konealused teenused olla osaks terviklikust
iilelinnalisest MAAS lahendusest (erinevate
liilkumisviiside mugav kombineerimine).
Konkreetseid ettepanekuid saame kasitleda
tiksikjuhtumitena ja hinnata vastavate taotluste
alusel.

Arvestatud osaliselt. Ettepanekus toodud
pohimétted on kirjeldatud kavas ja selle lisades
ning tiiendavaid muudatusi kavasse ei tehta.

109.

lImar Part

Kiisimused ja ettepanekud Regionaalse Uhistranspordi — ja
multimodaalsete transpordilahenduste arendamise tegevuskava
kohta:

Kavas on suur hulk tegevusi, millega on vaja kohe alustada, et oleks
voimalik edasi litkkuda suuremate eesmirkidega. Niiteks iga-aastane
aruandlus, seire, meediategevused, andmete kogumine,
teavituskampaaniad, jalgrattateede pohivorgu projekteerimine jne,

Teie tostatatud kiisimused on asjakohased. Kuna
kava pole veel vastu vdetud, siis hea tava ndeb
ette, et tegevused veel ei kajastu 2021. aasta
eelarves ja samuti eelarvestrateegias. To6jaotus
ning kava elluviimiseks vajalikud kulutused
tdpsustatakse parast kava vastuvotmist ja
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jne. Millised linnavalitsuse iiksused hakkavad neid funktsioone | kajastatakse seejérel ka linna eelarves ja
tditma ja Kui suur on lisapersonalivajadus? Kas need tegevused | eelarvestrateegias.
ja kulud on 2021 eelarvesse ja eelarvestrateegiasse planeeritud?

110. | llmar Part Kuidas ja millal on plaanis otsustada liikuvuskeskuste asukohad | Ettepanek liikuvuskeskuste planeerimiseks on
(ka kesklinna)? Need asukohad peaksid kajastuma uues tehtud Tartu linna uude tildplaneeringusse. Parast
tildplaneeringus. kava vastuvotmist saame otsustada keskuste
On olnud kuulda, et linnal ei ole piisavalt maad liikuvuskeskuste asukohad, tdpsustada maa-vajaduse ja planeerida

rajamiseks. Kas see tdhendab, et linn peab maad ostma? Kui suur rahalised vahendid linna eelarves.
on see maa vajadus ja kas need ostud on eelarves voi
eelarvestrateegias kajastatud?

111. | Margus Leek Minu ettepanek - kehtestada Tartus autode max Kiirusepiirangud linnas seatakse piirkonniti
litkumiskiiruseks 40 km tunnis! Pohjendus - "Tartus liigub aeg vastavalt vajadusele. Kui see on vajalik
aeglasemalt!" Aeglaselt kiirustamine sobib Euroopa jalakaijate, jalgrattaliikluse ja tihistranspordi
kultuuripealinna! Kliimakavasse: 40 km tunnis + 6kosdit = puhtam | paremaks toimimiseks ning turvalisuse tdstmiseks,
Tartu! siis neid piiranguid kindlasti ka kaalutakse.

Me ei toeta tdnaste teadmiste baasilt {iletildist 40
km/h sdidukiiruse piirangut linnas. Pohitdnavatel
on lubatud soidukiirus suurem ja korvaltédnavatel
viiksem. Selliselt tagame ohutuse ja soodustame
pohitidnavate kasutust. Pigem tuleb tagada
pohitrassidel sujuv liiklus, et vihendada asjatut
pidurdamist ja kiirendamist. Samas ndeme
vajadust uuringu tegemiseks optimaalse
(arvestades ohutust ja liikluse keskkonnamadju)
soidukiiruse véljaselgitamiseks Tartus.

Suuname Teie ettepaneku Tartu Linnavalitsuse
liikluskorralduse teenistusele.

Arvestatud osaliselt. Tiaiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.
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112. | Tonis Pechter | Transpordi prioriteetsete tegevuste hulka sooviksin Tahtvere Pohjapoolne iimbersdit on kajastatud Tartu linna
linnaosa elanikuna lisada alljargnevad tegevused: uues tildplaneeringus. Transpordiamet on lisanud
Koostoos Maanteeametiga teostada kdik vajalikud eeltodd ja konealuse objekti riiklikusse teehoiukavasse ja
ehitada esimesel voimalusel vilja pohjapoolne iimbersoit koos alustanud timbersdidu eelprojekti koostamisega.
Tiksoja sillaga. Antud tegevus panustaks olulisel méaral
logistikapiirangute loomise eesmaérki ja aitaks imbersdidul liigeldes | Arvestatud. Tdiendavaid muudatusi kavasse ei
linnasiidant véltida. tehta.
113. | Tonis Pechter | Toimiva liikuvuskeskuse loomine Téhtvere linnaosa piirile Nimetatud piirkond on iiks voimalikest
(niiteks Rohelise Pargi, Tartu Niituste, Eesti Maaiilikooli voi lilkuvuskeskuse asukohtadest tulevikus.
Tartu Laululava juurde). Antud tegevus vidhendaks oluliselt Liikuvuskeskuste rajamisel peame lihtuma
sdiduautoga sooritatud liikkumiste hulka Téhtvere linnaosas ja Tartu | liiklusvoogudest ja muudest asjaoludest.
linnas ning langetaks sdiduautode suhtarvu. Prioriteetsuse jarjekord seatakse lahtuvalt
eeltoodud tingimustest parast kava vastuvotmist.
Arvestatud osaliselt. Tdiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.
114. | Tonis Pechter | Laiendada Supilinna piirkonna téinavatel kehtiv iile 8-tonnise Kroonuaia tdnaval ja Jakobi médel on veoautode
registrimassiga séidukite sissesdidukeeld ka korvalasuvale registrimass piiratud 18 tonniga. See tdhendab, et
Jakobi tn mie loigule Kroonuaia - K. A. Hermanni. Antud liigelda tohivad maksimaalselt kaheteljelised
tegevus panustaks olulisel maéiral autovaba tsooni ja veoautod. Alates 1. septembrist 2020 kehtestasime
logistikapiirangute loomise eesmaérki siidalinna jalutustidnavatel ja kesklinnas ja Narva méel 18-tonnise registrimassi
kesklinna sulgemist ldbivatele sdidukitele. Samuti vahendaks piirangu veokitele ning suunasime raskeliikluse
oluliselt liiklusmiira ja dhusaastet piirkonnas ning tostaks Ihaste sillale. Kogu veokite liiklust kesklinnas
jalgratturite ja jalakaijate liiklemise turvalisust kitsal jérsu siiski 15petada ei saa. Peame arvestama sellega, et
tousunurgaga tanavaldigul. kaubaautod on vajalikud linlaste ja linna ettevotete
teenindamiseks.
Mitte arvestada
115 | Vladimir "Tartu energia 2030" pdhipuudused: Linnapeade paktiga liitudes on Tartu linn votnud
Sokman eesmargiks vihendada kasvuhoonegaaside
I Sissejuhatuses puudub viide, et teooria kliima soojenemisest | emissiooni oma territooriumil, et leevendada
inimtegevuse mdjul on vaid iiks mitmetest.
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Il Puudub eelarve On tiiesti selge, et kulutused kava
realiseerimiseks on markimisvairsed ja ei saa kuidagi mahtuda
"tavalise rahastamise™ raamesse. llma eelarveta ei ole sellist
dokumenti voimalik kdsitleda tegevuskavana.

111 Puudub kasutatud terminite definitsioonide osa. Mdned
néited, mille puhul see oleks moodapddsmatu: Mis on “taastuv
elekter” (Ik13, 20,...), "taastuv soojusenergia™( 1k13, 20,..),
"taastuvad kiitused" (Ik13) Mismoodi on energiaallikaks (vdhemalt
selles dokumendis kasutatavalt) "kaugkiite", "elektrienergia"?
(tabelid 4.1. ja 4.2.)

kliimamuutusi. Kavas késitletakse seetdttu vaid
inimtegevusest soltuvaid kliimamuutusi.
Noustume ettepanekuga lisada kavale eelarve.
Kava sisaldab erinevate sektorite tegevusi. Kuna
erasektori vdimalikke kulutusi on véga keeruline
prognoosida, siis saame eelarve kujundada vaid
Tartu linna tegevuste juurde.

Kavas puudub praegusel kujul maistete selgituste
osa. Kava avalikustamise kédigus tdstatus mitmel
puhul vajadus moisteid selgitada. Noustume
ettepanekuga ja lisame kavale pohimdistete
selgituste osa.

Arvestada

116.

Vladimir
Sokman

Tinaseks on selge, et ""hakkepuit" lakkab juba 6ige pea ka
ametlikult olemast "biokiitus" - Tartul oleks digem juba tina
sellega arvestada, et mitte hiljem hakata "'vigade
parandamisele’ taas kulutama.(lk14)

Meil puudub tdna asjakohane teave selle kohta, et
peatselt lakkab hakkepuit ametlikult olemast
biokiitus. Keeruline oleks seda ka arvesse votta,
kui me ei tea, milline on hakkepuidu heiteméar
tulevikus. Samas vdime néitena tuua edumeelse
Helsingi linna kliimaneutraalsuse tegevuskava,
kus nédhakse ette puitkiitusel toimiva kaugkiitte
arendamist. On iisna ilmne, et biokiituse
suuremahuline kasutamine pole igavene ja tulevad
uued lahendused (jadksoojuse kasutamine,
energiasalvestus, tarbimise juhtimine, kiitusevabad
allikad). Kaugkiite voimaldab neid lahendusi
paremini rakendada kui lokaalsed siisteemid.
Seepirast ndevad ambitsioonikad kliimakavad ette
just kaugkiitte laiendamist — kaugkiite on parim
slisteem, et integreerida erinevaid taastuvaid ja
kiitusevabasid energiaallikaid ja pakkuda energia
salvestust. Ka Tartu soojamajanduse ajalugu on
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ndidanud, et muutused soelt ja masuudilt
puhtamale gaasile ja sealt edasi biokiitusele viidi
kaugkiittes oluliselt kiiremini 14bi kui lokaalkiittes,
kus me vOime veel tdnaseni ndha olikatlaid.

Arvestatud osaliselt. Taiendavaid muudatusi
kavasse ei tehta.

117. | Eestimaa Teeme ettepaneku tidiendada kliimakava eesmirki, et Tartu | Tartu munitsipaalsektori tarbeks hangitakse
Looduse Fond | munitsipaalsektor  hakkaks 2021. Kkasutama tiielikult | vajalik elektrienergia riigihankega. Viimane hange
taastuvelektrit, mis oleks toodetud iiksnes Kkestlikest | Viidi ldbi 2020. aastal ja hangiti “roheline

taastuvenergia allikatest, vilistades puidust biomassi. elektrienergia” jargmiseks kaheks aastaks (2021-
2022). Riigihanke tingimusi paraku enam muuta ei

saa. Saame Teie ettepanekut arvestada jargmiste
rilgihangete juures. Saame kava punktis 5.6
pohimottena dra tuua, et munitsipaalsektori
elektritarbimises kasutatakse taastuvallikatest
toodetud elektrienergiat. Uue hanke raames
kaalume selle ettepaneku rakendamist.

Ettepanek Tartu energia 2030 kavasse: puidust biomassi
vilistamine munitsipaalsektori elektritarbimises.

Arvestada osaliselt
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